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PRECAUTIONS:

This R/Cmodel is not a toy. Use it with care and stricktly following the instructions in this manual.

Assemble this model following stricktly these instructions. DO NOT modify or alter the model. Failure to do so, the warranty
will lapse automatically. Follow the instructions in order to obtain a safe and solid model at the end of the assembly.
Children under the age of 14 must operate the model under the supervision of an adult.

Assure that the model is in perfect conditions before every flight, taking care that all the equipment works correctly and that
the modelis undamaged in its structure.

Fly only in days with light breeze and in a safe place away from any obstacles.

UPOZORNENI:

Tento RCmodel neni hracka. Je urcen k provozovani osobami starsimi 15 let.

Model dokonéete a piipravte k letu PRESNE podle ndvodu. Model NEUPRAVUITE, v opaéném pfipadé automaticky ztraci zé-
ruka svoji platnost.

Model provozujte opatrné a ohleduplné, disledné se fidte pokyny v tomto névodu.

Pred kazdym letem se ujistéte, Ze model je v prvotiidnim stavu, dbejte, aby vSechny ¢asti pracovaly spravné, a model nebyl
poskozeny.

Smodelem |étejte na vhodné plose bez prekazek, strom, elektrickych vedeni apod. Vyhledejte bezpe¢né misto, mimo cesty
a verejné komunikace, dbejte na bezpecnost prihlizejicich divaki.

VORSICHTSMARNAHMEN:

Dieses R/CModellist kein Spielzeug. Benutzen Sie es mit Vorsicht und halten.

Sie sich an die Anweisungen in dieser Anleitung. Bauen Sie das Modell gemaB der Anleitung zusammen. Modifizieren und
verandern Sie das Modell nicht. Bei Nichteinhaltung erlischt die Garantie. Folgen Sie der Anleitung um ein sicheres und halt-
bares Modell nach dem Zusammenbau zu erhalten.

Kinder unter 14 Jahren miissen das Modell unter Aufsicht eines Erwachsenen betreiben.

Versichern Sie sich vor jedem Flug, dass das Modell in einwandfreiem Zustand ist, dass alles einwandfrei funktioniert und
das Modell unbeschadigt ist.

Fliegen Sie nur an Tagen mit leichtem Wind und an einem sicheren Platz ohne Hindernisse.

UPOZORNENIE:

Tento RCmodel nie je hracka. Je urceny na prevadzkovanie osobami starSimi ako 14 rokov.

Model dokoncite a pripravte k letu PRESNE podla navodu. Model neupravujte, v opacnom pripade automaticky straca zaruka
svoju platnost.

Model prevadzkujte opatrne a ohladuplne, dosledne sa riadte pokynmi v tomto névode.

Pred kazdym letom sa uistite, Ze model je v prvotriednom stave, dbajte, aby vetky Casti pracovali spravne, a model nebol
poskodeny.

Smodelom lietajte na vhodnej ploche bez prekézok, stromov, elektrickych vedeni apod. Vyhladajte bezpecné miesto, mimo
cesty a verejné komunikdcie, dbajte na bezpecnost prizerajicich.



Bristell B23

In 2009 a renowned Czech aircraft designer Milan Bristéla together with his son
Martin founded the BRM AERO Ltd. Their first aeroplane Bristell Classic, an ele-
gant ultra-light low-wing twin-seater with a tricycle undercarriage turned out to
be a stunning success (over 600 sold worldwide). The company has continued to
grow and expand their line of products since then.

The latest addition is the Bristell B23, a two-seat all-metal low-wing aeroplane
with a composite main undercarriage certified according to the EASA CS-23/U.S.
14 CFR (FAR) Part 23. The “full-size” B23 featuring a modern full-glass cockpit and
latest avionics is a perfect trainer for flying schools as well as comfortable aero-
plane for fun flying and distance travels.

Bristell B23

V roce 2009 renomovany letecky konstruktér Milan Bristéla spolu se svym synem
Martinem zalozili firmu BRM AERO s.r.o. Hned jejich prvni stroj Bristell Classic,
dvoumistny dolnoplosnik s trikolovym pridovym podvozkem kategorie ultra-li-
ght zaznamenal obrovsky uspéch (po celém svété jich létd vice nez 600) a umoz-
nil pokracovat ve vyvoji a vyrobé dalsich typd.

Nejnovéjsim prirdstkem je Bristell B23, cvicny dvoumistny dolnoplosnik celoko-
vové konstrukce s kompozitovym hlavnim podvozkem certifikovany dle poZa-
davki EASA CS-23/U.S. 14 CFR (FAR) Part 23. ,Dospély“ B23 vybaveny modernim
,sklenénym*” kokpitem a nejnovéjsi avionikou je idedini letadlo pro letecké skoly
a vycvik zdkladni pilotdZe, stejné jako pro leteckou turistiku a létdni pro zabavu.

Bristell B23

Im Jahr 2009 hat der renommierte tschechische Konstrukteur fiir Luftfahrt Milan
Bristéla zusammen mit seinem Sohn Martin die Firma BRM AERO s.r.o. gegriin-
det. Ihr allererstes Flugzeug Bristell Classic, der zweisitzige Tiefdecker mit einem
Dreibein-Bugfahrwerk der Kategorie Ultralight war ein groB8er Erfolg (mehr als
600 davon fliegen weltweit) und ermdéglichte die Entwicklung und Produktion
weiterer Typen.

Der neueste Zuwachs ist Bristell B23, der zweisitzige Ubungstiefdecker mit einer
Ganzmetallkonstruktion und einem Komposit-Hauptfahrwerk, der nach EASA
(S-23/U.S. 14 CFR (FAR) Part 23 zertifiziert ist. Das echte Flugzeug B23, ausgestat-
tet mit einem modernen Glas-Cockpit und der neuesten Avionik, ist ein ideales
Flugzeug fiir Flugschulen und die Grundausbildung von Piloten, aber auch fiir
Rundfliige und Fliegen zum Spa@.

Bristell B23

V roku 2009 renomovany letecky konstruktér Milan Bristéla spolu so svojim sy-
nom Martinom zaloZili firmu BRM AERO s.r.o. Hned ich prvy stroj Bristell Classic,
dvojmiestny dolnoplosnik s trojkolesovym prednym podvozkom kategdrie ul-
tra-light zaznamenal obrovsky tspech (po celom svete ich lieta viac ako 600) a
umoznil pokracovat vo vyvoji a vyrobe dalsich typov.

Najnovsim prirastkom je Bristell B23, cvi¢ny dvojmiestny dolnoplosnik celokovo-
vej konstrukcie s kompozitovym hlavnym podvozkom certifikovany podla pozia-
daviek EASA CS-23/U.S. 14 CFR (FAR) Part 23. ,Dospely” B23 vybaveny modernym
»Sklenenym” kokpitom a najnovsou avionikou je idedlne lietadlo pre letecké
Skoly a vycvik zdkladnej pilotdZe, rovnako ako pre letecku turistiku a lietanie pre
zdbavu.

Bristell B23 Specification
Wingspan: 9.274 m

Lenght: 6.585m

Empty weight: 450 kg

Max. take-off weight: 750 kg
Engine: ROTAX® 9125 100 HP
Range: 1100 km (600 NM)

Visit www.bristell.com/bristell-b23/ for more info.

Technické udaje Bristell B23
Rozpéti: 9,274

Délka: 6,585 m

Prdzdnd hmotnost: 450 kg

Maximdlni vzletovd hmotnosti: 750 kg
Motor: ROTAX® 912S 100 koni

Dolet: 1100 km

Podrobnosti najdete na www.bristell.com/bristell-b23/

Technische Angaben Bristell B23
Spannweite: 9,274 m

Lénge: 6,585 m

Leergewicht: 450 kg

Maximales Startgewicht: 750 kg
Motor: ROTAX® 9125 100 PS
Reichweite: 1100 km

Details finden Sie unter https://www.bristell.com/bristell-b23/

Technickd ddta Bristell B23
Rozpditie: 9,274

Dizka: 6,585 m

Prdzdna hmotnost: 450 kg

Maximdlna vzletovd hmotnost: 750 kg
Motor: ROTAX® 9125 100 koni

Dolet: 1100 km

Podrobnosti ndjdete na www.bristell.com/bristell-b23/



Bristell B23

Instruction Manual

INTRODUCTION

Congratulation on your purchase of the semi-scale model of the Bristell B23 two-
seat trainer! You are about to start the assembly of a model manufactured from
virtually unbreakable EPO (extruded polyolephine) foam powered by a mighty

BEFORE YOU START

1. If you are not an experienced R/C pilot, plan to have a fully competent
pilot check your completed model and help you with your first flights.
Even though we have tried to provide you with a thorough instruction
manual, R/C models are rather complicated and an experienced mode-
ler can quickly check over your model to make sure your first flights are
successful.

2. Please assemble your model exactly according to these instructions. Do
not attempt to modify or change your model in any way as doing so may
adversely change its flying characteristics.

3. Before you begin, please check the entire contents of this kit to make sure
that no parts are missing or damaged. This will also help you to become fa-
miliar with each component of your plane. If you find that any of the parts

SAFETY PRECAUTIONS AND WARNINGS

+ An R/C aeroplane is not a toy! If misused, it can cause serious bodily harm
and damage to property. Fly only on a safe place following all instructions
and recommendations in this manual. Beware of the propeller! Keep loose
items that can get entangled in the propeller away from the spinning pro-
peller, including loose clothing, or other objects such as pencils and screw-
drivers. Ensure that yours and other people’s hands, and face are kept away
from the rotating propeller.

As the user of this product, you are solely responsible for operating it in a
manner that does not endanger yourself and others or result in damage to
the product or the property of others. This model is controlled by a radio
signal that is subject to interference from many sources outside your con-
trol. This interference can cause momentary loss of control so it is advisable
to always keep a safe distance in all directions around your model, as this
margin will help to avoid collisions or injury.

SPECIFICATION

brushless motor and lightweight LiPo battery. Everybody who has already mas-
tered flying a “full house” trainer - with aileron, elevator, rudder, and throttle con-
trol - will enjoy this beautiful semi-scale model.

are either missing or damaged, please contact your dealer immediately
for replacement.

Note: Your dealer cannot accept kits for return if construction has begun.

4. Trial fit each part before gluing it in place. Make sure you are using the
correct part and that it fits well before assembling. No amount of glue can
make up for a poor fitting part.

5. The manual contains drawing showing the default position of the Centre
of Gravity (CG) and recommended control surface throws. Please note it is
essential to keep the recommended CG position for the first flight other-
wise the model could be unstable, hard to control or even unable to fly
at all! Later you can fine tune the CG position to suit your flying style and
skills.

- Never operate your model with low transmitter batteries.

- Always operate your model in an open area away from power lines, cars,
traffic, or people. Avoid operating your model in populated areas where
injury or damage can occur.

- Carefully follow the directions and warnings for this and any optional sup-
port equipment (chargers, rechargeable batteries, etc.) which you use.

« Keep all chemicals, small parts and anything electrical out of the reach of
children.

« Moisture causes damage to electronics. Avoid water exposure to all equip-
ment not specifically designed and protected for this purpose.

« The model is mostly made of plastics - it is not fireproof. It may not be ex-
posed to higher temperatures otherwise severe distortion of the foam air-
frame or other damage may occur.

Wingspan 1600 mm Motor (C3548-800
Length 1151 mm ESC KAVAN R-50SB SBEC
Wing area 36,8 dm2 Propeller 10x6” 3-blade
All-up Weight 21009

SET CONTENTS

« Almost ready to fly model o with the brushless motor, speed controller and

YOU WILL ALSO NEED

« Atleast six channel RC set, 14.8 V 2600-3300 mAh LiPo flight pack.
« Regular modeller’s tools: modeller’s knife, screwdrivers, pliers, No. 10
spanner, sand paper etc.

MODEL ASSEMBLY

. Trial the fit of the horizontal and vertical tailplane and the fuselage - no
glue yet (Fig. 2+3). Double check the parts fit tight and the fin is vertical to
the horizontal stabilizer (Fig. 4). If necessary sand the parts to fit.

Connect the rudder servo to the extension cable in the fuselage (RUDD)

and secure the connectors with a piece of heat shrink tube, bind them

together with a dental floss or secure with a strip of sticky tape. Apply
medium or rather thick cyano (or clear silicone or MS polymer glue) to the

contact area of the fin and attach the fin to the fuselage. (Fig. 2)

3. Connect the elevator servo to the extension cable in the fuselage (ELEV)
and secure the connectors with a piece of heat shrink tube, bind them
together with a dental floss or secure with a strip of sticky tape. Apply
medium or rather thick cyano (or clear silicone or MS polymer glue) to the
contact area of the horizontal tailplane assembly and attach it to the fu-
selage. (Fig. 3)

4. Before the glue sets double check the fin was vertical to the horizontal
stabilizer (Fig. 4).

5. Slide the wing halves onto the wing tube joiner; arrange the aileron and
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servos installed, instruction manual. (Fig. 1a+1b)

« Glue: medium or thick cyano, silicone or MS polymer glue.

flap servo cables and the LED light cables onto the upper side of the wing.
(Fig. 5)

6. Thread the servo and LED light cables into the cockpit and attach the wing
to the fuselage. Attach the main undercarriage to the bottom of the wing
and secure it together with the wing to the fuselage using two 3.0x40 mm
bolts. (Fig. 6)

7. Insert the nose gear into the bracket in the fuselage, remove the cano-
py. Slide the nose gear arm onto the nose gear wire and secure it with
M3.0x10 mm setting screw. (Fig. 7+8+9)

8. Attach the propeller to the prop driver and secure it with the propeller
nut with a washer; tighten the nut using No. spanner. (For your safety, you
should better leave the propeller installation after your radio is all conne-
cted and set and the correct direction of rotation of your motor had been
tested.) Secure the spinner using M2.5x22 mm bolt in place (Fig. 10)

9. Attach a strip of a hook-and-loop (the loop part, not supplied in the kit)
to the bottom of your flight pack and secure it with the hook-and-loop
fasteners to the battery seat in the cockpit. (Fig. 11)



10. Remove the connection board cover and hook up your receiver, servos
and ESC following the wiring diagram right. The receiver is to be secured
with a strip of double side foam tape or hook-and-loop tape to the rear
part of the cockpit. Deploy the antennas so their active parts were square
to each other (if you are using a receiver featuring diversity antennas).
Note: The kit is supplied with the connection board for ailerons, flaps, rudder
and the steerable nose gear so you can use even the most basic 6-channel ra-
dios to control your Bristell B23. If you intend to use independent control of
aileron and flap servos and an advanced computer radio, you will have to
replace the default Y-cables with four 25-30 cm extension cables.

The LED lights are only powered via the connection board; they are not
remote controlled in any way.

11. With your radio on, set the servos to the neutral position (sticks and trims
centred) and fasten the setting screws of the pushrod connectors on the
elevator and rudder servo arms. Perform the throttle range calibration of
the ESC as described in the attachment of this manual.

12. Attach the canopy.

13. Use medium cyano to glue the dummy antennas (Fig. 13) and Pitot tube
(Fig. 14) in place.

RC SET INSTALLATION AND PREFLIGHT CHECK

« Referring to the instruction manual of your radio carefully hook up the on-
board electronics.

« Once everything has been correctly connected, turn on your transmitter
and plug in the flight pack. Check the neutral positions and throws of all
control surfaces. If you needed to make the control surface throws smaller,
simply move the pushrod closer to the centre on the servo arm or move it
far from the control surface on the control horn. And vice versa.

Recommen- Low Rate High Rate

ded Throws Rate Expo Rate Expo
Ailerons +13 mm 35-40% +20 mm 40%
Elevator +13 mm 30-35% +20 mm 35%
Rudder +26 mm | 25-30% +40 mm 30%
Flaps Take-off: -12 mm down / Landing: -30 mm down

- The “Low Rate” recommended control surface throws are suitable for a less
skilled pilot and regular “scalish” flying; the “High Rate” setting allows an

FLYING

The test flying and fine tuning is pretty much straightforward, there will be
no surprise for a medium-advanced pilot that is supposed to fly this model.

APPENDIX

KAVAN R-6B...R-80SB

Programmable Electronic Controllers for Brushless Motors

Congratulation on your purchase of a KAVAN Line electronic controller for brushless motors. The
state-of-the-art KAVAN Line covers almost the entire range of electric powered planes flown by
a Sunday flyer. All the ESCs can be quickly programmed using your transmitter and even easier
with the optional KAVAN Card.

PROGRAMMABLE FUNCTIONS
1. Programmable Brake Setting (use the brake on for folding props applications only).
2. Programmable Battery Type (LiPo or NiCd/NiMH).
3. Programmable Low Voltage Cut-Off Type (power reduction orimmediate shut down ).
4. Programmable Low Voltage Cut-Off Setting.
5. Programmable Soft Acceleration Start Ups (for gearbox and helicopter applications).
6. Programmable Timing Settings (to enhance ESC efficiency and smoothness).

SPECIFICATION

BECType | Current (A) Input Voltage Weight (g) BEC Dimensions

Cont./Burst No. of cells (Voltage/Current) (mm)

KAVAN R-6B *BEC 6A\8A 2Lipo 5.59 5V/0.8A 32x12x4.5
KAVANR-12B *BEC 12A\15A 2-3Lipo 99 5V/1A 38x18x6
KAVANR-15B *BEC 15A\20A 2-3Lipo 16.59 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B *BEC 20A\25A 2-3Lipo 199 5V/2A 42x25x8
KAVAN R-30B *BEC 30A\40A 2-3Lipo 379 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B *BEC 40A\55A 2-3Lipo 399 5V/3A 68x25x8
KAVAN R-40SB **SBEC | 40A\55A 2-4Lipo 439 5V/3A 65x25x12
KAVANR-50SB | **SBEC | 50A\65A 2-4lipo 41g 5V/7A 65x29x10
KAVAN R-60SB | **SBEC | 60A\80A 3-6Lipo 639 5V/7A 77x35x14
KAVAN R-80SB | **SBEC | 80A\100A 3-6Lipo 829 5V/7A 86x38x12

*) BEC - linear BEC **) SBEC - powerfull switching BEC
CONNECTING THE KAVAN ESC

The speed controller can be connected to the motor by soldering directly or with high quali-
ty connectors. Always use new connectors, which should be soldered carefully to the cables
and insulated with heat shrink tube. Use only high quality connectors to connect the ESC
to the flight pack as well - 2 mm gold plated connectors (Pelikan Daniel #7939 or #7940) for
currents up to 20A; 3,5 mm (#7941), 4 mm (#7946) gold plated connectors or DEAN-T (#7949)
for currents up to 60A and 6 mm (#7945) for currents up to 80A. The maximum length of the
battery pack wires should be within 15 ¢cm (6 inches).

ESC

Receiver

(H1.... Aileron
(H2... Elevator
CH3 ... Throttle
(H4 ... Rudder

CH5
(H6 ... Flap
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experienced pilot exploring the full capabilities of his model.

Check the direction of rotation of the propeller. If it was incorrect, simply
swap two of the tree wires between the ESC and motor or program the ESC
(refer to the ESC manual).

Check the correct position of the centre of gravity (CG): 75-85 mm behind
the leading edge of the wing (Fig. 15). Adjust the CG position by moving
the flight pack - if you could not reach the recommended position, do not
hesitate to add appropriate amount of lead to the nose or tail. An extra
couple of grams won't spoil the flying characteristics - but the incorrect CG
position is a killer.

Fully charge your flight pack and transmitter batteries, check the proper
function of your radio and perform the range check of your radio accord-
ing to its instruction manual. The range has to be almost the same with the
motor off and at full throttle (no more than 10% decrease is acceptable). DO
NOT try to fly unless the range check is 100% successful.

Plug the UNI servo connector cable of the ESC to your receiver throttle output. The ESCs
featuring BEC or SBEC voltage stabilizer will feed your receiver and servos from the flight
battery pack.

KAVAN ESC Wiring Diagram

black

ESC Motor

-
T

Battery

red

To receiver, throttle channel/
/KAVAN Programming Card

Please bear in mind improper polarity or short circuit will damage the ESC therefore it is
your responsibility to double check all plugs for proper polarity, and proper connection
BEFORE connecting the battery pack for the first time.

POWERING UP FOR THE FIRST TIME & THE AUTOMATIC THROTTLE CALIBRATION

The KAVAN ESC features Automatic Throttle Calibration to ensure the smoothest throttle

response and resolution throughout the entire throttle range of your transmitter. This step

has to be performed just once to allow the ESC to “learn and memorize” the throttle output

signal of your transmitter. It only needs to be repeated if you changed your transmitter.

1. Switch on the transmitter, move throttle stick to the top position.

2. Connect battery pack to the ESC, and wait for about 2 seconds.

3.The “Beep-Beep-"tone should be emitted, means the top point of throttle range has been
confirmed.

4. Move throttle stick to the bottom position, several “beep-" tones should be emitted to
present the amount of battery cells.

5.Along “Beep-"tone should be emitted, means the lowest point of throttle range has been
correctly confirmed.

The throttle has been calibrated now and your ESC is ready for operation.

NORMAL ESC START-UP PROCEDURE

1. Move throttle stick to bottom position and then switch on transmitter.

2. Connect battery pack to ESC, special tone like “)123” means power supply is OK.

3. Several “beep-" tones should be emitted to present the amount of lithium battery cells.

4. When self-test is finished, a long “beep-----" tone should be emitted.

5. Slowly move the throttle stick up, the prop should start to rotate clockwise (looking from
the cockpit of the plane). If it spins in the opposite direction, pull the throttle stick back,
disconnect the flight battery and swap any two of the three cables between the motor
and the ESC. The re-check again.



PROTECTION FUNCTION

1. Start up failure protection: If the motor fails to start within 2 seconds of throttle ap-
plication, the ESC will cut-off the output power. In this case, the throttle stick MUST be
moved to the bottom again to restart the motor. (Such a situation happens in the follow-
ing cases: The connection between ESC and motor is not reliable, the propeller or the
motor is blocked, the gearbox is damaged, etc.).

2. Over-heat protection: When the temperature of the ESC is over about 110 Celsius de-
grees, the ESC will reduce the output power.

3.Throttle signal loss protection: The ESC will reduce the output power if throttle signal is
lost for 1 second, further loss for 2 seconds will cause the output to be cut-off completely.

PROGRAMMABLE FUNCTIONS OF THE KAVAN ESC
1. Brake: ON/OFF
ON - Sets the propeller to the brake position when the throttle stick is at the minimum posi-
tion (Recommended for folding props).
OFF - Sets the propeller to freewheel when the throttle stick is at the minimum position.

2.Battery type: LiPo or NiCd/NiMh

3. Low Voltage Cutoff Type: Reduce Power / Hard Cut-off

Reduce Power - ESC reduces motor power when the preset Low Voltage Protection Thresh-
old value is reached.

Hard Cut-off - ESC instantly cuts motor power off when the preset Low Voltage Protection
Threshold value is reached

4. Low Voltage Protection Threshold: (Low / Medium / High)

1) For Li-xx packs - the battery cell number is calculated automatically. Low / Middle / High
cutoff voltage for each cell is: 2.85V/3.15V/3.3V. For example: For a 3S Lipo, when “Middle”
cutoff threshold is set, the cut-off voltage will be: 3.15¥3=9.45V.

2) For Ni-xx packs - low / medium / high cutoff voltages are 0%/50%/65% of the startup volt-
age (i.e. the initial voltage of battery pack), and 0% means the low voltage cut-off function
is disabled. For example: For a 6 cells NiMH battery, fully charged voltage is 1.44*6=8.64V,
when “Middle” cut-off threshold is set, the cut-off voltage will be: 8.64*50%=4.32V.

5.Soft Acceleration Start up: Normal / Soft / Very Soft

Normal mode is suitable for fixed-wing aircraft. Soft or Very Soft modes are suitable for
helicopters. The initial acceleration of the Soft and Very Soft modes are slower, it takes 1.5
second for Soft startup or 3 seconds for Very Soft startup from initial throttle advance to full
throttle. If the throttle is completely closed (throttle stick moved to bottom position) and
opened again (throttle stick moved to top position) within 3 seconds after the first startup,
the re-startup will be temporarily changed to normal mode to get rid of the chance of a
crash caused by slow throttle response. This special design is suitable for aerobatic flight
when quick throttle response is needed.

6. Timing setup: Low / Middle / High

Low (3.75°) - Setting for most 2 pole motors.

Middle (15°) - setting for motors with 6 or more poles.

High (26.25°) - setting for motors with 12 or more poles, outrunners

In most cases, middle or low timing works well for all types of motors. However for high
efficiency we recommend the Low timing setting for 2 pole motors (generally, in-runners)
and middle timing for 6 poles and above (generally all outrunners). For higher speed, High
timing can be set. Some motors require different timing setups therefore we suggest you to
follow the manufacturer recommended setup.

Note: Run your motor on the ground first after making any changes to your motor timing!

PROGRAMMING THE KAVAN ESC WITH YOUR TRANSMITTER

= o £ v @ = = E
22 E XS i = E
£ £ SE S PR
s = v S 238 E i £
s s E =
o o =3 _ [=3 > =4
= c T 2 = = D T o
= S 3SE €28 ¢g=
= ] 2£2
7} = o 2 < v 8
v 3 = a2 3 E =
= & > a2 s @ = <
=8 € E £ S u =
= == s x5 .S WS 4
£ s5wo-SE~ 8° E£338T5T3
5SS TggEPwssSe L "B ,E3Z2=c
S 2 = o3 SoEEE2S
a g S S S s8ss5wvw§ 22 o EE=EE S
S8 LLfif8-as Q% «&=asSgRITE g
2m S55s5s5g2g22 2 aple~NY i EM
~ = 2282285885858 - SheXa ! pa
=£ = ZSsss g 2R F ol T
= s SThxz&og=
= —_— NNt = = = X el S o 3
“v —_—— e = e e — @ = — o x
gz = = wsgs=ETg8s=2€Es
- = . = . B
2 s © = = < = — ~
g + =8 £
o £ o FrR=] T
23 Sgegg
w 3 2 = = =) 1
g2c cEEs2 & 3
= e SEE = 2= by
YT EZ£2885Ec=l&
=252 EE25S58Eg¥sC ®
[T =t = 5
-2 = S
== 2
o T E g =
s gss . o 38
£ 3 s, =
ngm . N I -
EEZ 3 s P N
s EEZ 2 &5 22 &
° = =, ol @ w
LS 2E . [ B 2 9
= s 2
o> S ol 2l e a = = =2 = =
£ ; &
o0 S E e o D ] S = = a 8 =|/3|l<=
ssasg 22 gg¢2 S eE o S| 2|
o oS = o aos 29 a9f = £ = o £ =| =
s EZ2 $8% =3 = =€ 22 T
R - B £ss &% =
L =28 s aad b S & o — = a ™M
2 oS8 828 o T o @ o9 2
L3 = OO D D v o Y g F=R = 5
ng_szn@p@ 2 90 2 o e =
H Ly s==e
E gL s
NZ E5 =™~ O N oS = €8S
=25 3
3%
w B
=3 22
s Es @ s g
2 =% £ o
E=R=) =2 3 = = ]
£8 S 23 RIS
=] 2 b= S|T|&
29 S g E 2 Sz X[T85
o = 1 L] e
= . ¢ = S22 S FENEEEEE
e s 20z ©E g @2 S| |=
=5 S = E ez g o G
s g 3 232 X
s s & 5 g ¥ 7
22 s £ TEL2 S
8% 2 = N g€ 2
= b ~ T -
T = g 3 S g SEEgs
= g 2% 2
S o o 2 a2 L
=2 g & o= g2
339f £ £ @& 23E%
s =1 = 2
022 = § =3 225 @
- < v S = in S = - -
s 2 T 2 0= g2 Ex s 2 -] x| 3 ]
B s £ 2
ot @ E 2 3 = EZZ S |sElkI%Y=E 2
c o< [ = = < E N Rk S ]
= = = .IT = - b
=c3 S A S © S5 = 2 S|O|=l&|= =
ESS @ = ey o = =S e s 8= ) o
s = v = S 22 DS E~N=[Y W 2
X = T o S a2 =S = v
ECS gE |8:we g5 =288 | -
@ 5 ==
- "= = v [~ —
8S£S S E €E25c T8 ag &L
5% £¢ =S2 £3 T L2273
e < > =< s s
0= S o E 5SS kg e ax3
SSetssy|sfEe 35 SEcEEfs g
oESEET 2|E2S . w2 >22g e g PR IE:]
EcEZE T S <= = > S =EEE s
£LSESS |28 5E g LE = g¥s=c¢c|e Na=(3le
SIESSEE|afElsEs sEE3E EREEE
vEo02Y S| S =& & = L S5 =5 |= sSlE|E
L£2+= 25 S s 2 5 = = = s S vl o =
£s5sSEg|lgese LS E ===z 2=|2 |==gS2ElE
TSt E2s|wS 22 SE =< 2% |E © == 5[ E
s=cEe=S|le2cEgES =S 35|t IR
CcIixETBE|WEESESEL NS s5e=|5 |9%32<9"=
uﬁéé“‘!"?"‘.“‘f 2T = mS 2R E (= L a1 K S 1 )
Benm<|me & @

USING THE KAVAN PROGRAMMING CARD (OPTIONAL)
You can also use the optional KAVAN programming card to program your desired function.
The use of the KAVAN card is very simple and convenient: the programmable function and
their values are to be set with a couple of buttons. Simply set all the functions on the card to
the valuess corresponding to the desired values and load the settings to the ESC. Program-

ming your ESC with the KAVAN Card is a breeze!

TROUBLESHOOTING

Trouble

Possible Reason

Solution

After power on, motor does not
work, no sound is emitted.

The connection between
battery pack and ESC is
not correct

Check the power connec-
tion. Replace the connec-
tor.

After power on, motor does not
work, such an alert tone is emitted:
“beep-beep-, beep-beep-,beep-
beep-" (Every “beep-beep-" has a
time interval of about 1 second).

Input voltage is abnor-
mal, too high or too low.

Check the voltage of bat-
tery pack.

After power on, motor does not
work, such an alert tone is emit-
ted: “beep-, beep-, beep- "(Every
“beep-" has a time interval of
about 2 seconds).

Throttle signal is irregu-
lar.

Check the receiver and
transmitter. Check the ca-
ble of throttle channel.

After power on, motor does not
work, such an alert tone is emit-
ted: “beep-, beep-, beep-" (Every
“beep-" has a time interval of
about 0.25 second).

The throttle stick is not
in the bottom (lowest)
position.

Move the throttle stick to
bottom position

After power on, motor does not
work, a special tone “)56712" is
emitted after 2 beep tone (beep-
beep-).

Direction of the throttle
channel is reversed, so
the ESC has entered the
program mode.

Set the direction of throttle
channel correctly.

The motor runs in the opposite
direction.

The connection between
ESC and the motor need

Swap any two wire con-
nections between ESC and

motor.

to be changed.

SAFETY PRECAUTIONS
Do notinstall the propeller (fixed wing) or drive pinion (helicopter) on the motor when you
test the ESC and motor for the first time to verify the correct settings on your radio. Only
install your propeller (plane) or pinion (heli) after you have confirmed that the settings on
your radio is correct.
Never use ruptured or punctured battery cells.
Never use battery packs that are known to overheat.
Never short circuit battery or motor terminals.
Always use proper insulation material for cable insulation.
Always use proper cable connectors.
Do not exceed the number of cells or servos specified for the ESC.
Wrong battery polarity will damage the ESC and void the warranty.
Install the ESC in a suitable location with adequate ventilation for cooling. This ESC has a
built-in over temperature cutoff protection feature that will immediately cut power to the
motor once the ESC temperature exceeds the 230° F/ 110° C temperature limit.
« Use only batteries that are supported by the ESC and ensure the correct polarity before
connecting.
Switch your transmitter ON first and ensure the throttle stick is in the minimum position
before connecting the battery pack.
Never switch your transmitter OFF while the battery is connected to your ESC.
Only connect your battery pack just before flying and do not leave your battery pack con-
nected after flying.
Handle your model with extreme care once the battery pack is connected and keep away
from the propeller at all times. Never stand in-line or directly in front of any rotating parts.
Do notimmerse the ESC under water, do not allow it to get wet while powered up.
Always fly at a designated flying site and follow the rules and guidelines set by your model-
ler's club.



Bristell B23

Navod ke stavbé

uvoD

Blahoprejeme vdm k zakoupeni polomakety dvoumistného cvicného letadla
Bristell B23. Stali jste se majiteli modelu s konstrukci z takika nerozbitného
pénového EPO (extrudovany polyolefin) pohdnéného vykonnym stridavym mo-

JESTE NEZ ZACNETE

1. Pokud zatim nejste zkuseny pilot RC modeld, za¢néte vyhledavat zkusené-
ho modelare, ktery pfed prvnim vzletem zkontroluje v4$ novy model, za-
|éta jej a vytrimuje a poskytne vam pomoc béhem prvnich letd. RC mode-
ly jsou prece jen ponékud slozité, a zkuseny modelai mize rychle provérit
vas model - a vy ziskate jistotu, ze Uspéchu prvnich letl nestoji nic v cesté.

2. Prosime, model sestavujte pfesné podle ndvodu. Nepokousejte se model
jakymkoliv zptisobem upravovat nebo ménit, protoze tim muzete zpuso-
bit zhorseni jeho letovych vlastnosti. Pokud provedete jakékoliv Upravy,
které nejsou v souladu s timto ndvodem, ¢inite tak vyhradné na svoji vlast-
ni odpovédnost.

3. Nez zacnete, prosim, zkontrolujte cely obsah stavebnice podle navodu,
abyste méli jistotu, ze Zaddna ¢ast nechybi nebo neni poskozena. Pfi roz-
balovani postupujte, opatrné, nic zbyte¢né neroztrhavejte a neroziezavej-
te - nepocinejte si, prosim, jako netrpélivda novomanzelka pfi rozbalovani
svatebnich dar(. Timto zplsobem se také Iépe seznamite se viemi ¢astmi
modelu. Pokud zjistite, ze n&jaky dil chybi nebo je poskozeny, prosim, ne-
prodlené kontaktujte prodejce, u kterého jste model zakoupili.

Poté, co si stavebnici odnesete dom( a zacnete se s ni podrobnéji sezna-
movat, mUze se vam stat, ze z néjakého dlivodu ztratite ptivodni nadseni

ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU

- Jakozto vlastnik tohoto vyrobku jste vyhradné zodpovédny za to, Ze je
provozovan zplsobem, kterym neohrozujete sebe ani ostatni, ani ne-
vede k poskozeni vyrobku nebo jinym $koddm na majetku. Model je ov-
ladan prostiednictvim vysokofrekvenéniho signalu, ktery maze podléhat
ruseni z vnéjsich zdrojii mimo vasi kontrolu. Nikdy také nelze zcela vyloucit
moznost néjaké zavady na modelu nebo pilotazni chyby, takze je vhod-
né vzdy létat s modelem tak, aby se vSech smérech nachazel v bezpecné
vzdalenosti od okolnich pfedmétl a osob, protoze tato vzdalenost pomuze
zabranit zranéni nebo skodam na majetku.

Vzdy se fidte navodem, abyste si mohli uzivat bezpecny a spolehlivy model.
Pozor na otacejici se vrtuli! Zabrante jejimu kontaktu s volnymi predméty,
které by se mohly namotat - napf. volné ¢asti odévu - nebo s dalsimi predméty,
jako jsou tuzky, Sroubovaky atd.. Dbejte, aby otacejici se vrtule byla v bezpecné
vzdalenosti od prstd a oblic¢eje - vaseho i ostatnich lidi a zvitat.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

torem napdjenym z LiPo akumuldtor(. Kazdy, kdo jiz zvlddd létdni s modelem
s kridélky, si stoprocentné uZije pilotdz této elegantni polomakety se solidnimi
akrobatickymi schopnostmi!

a elan - model mlze byt tieba pfilis velky, jeho stavba se mdze ukazat slo-
Zitéjsi a Casové naro¢néjsi, nez jste Cekali. To se muze stat kazdému. V tom
pfipadé, prosim, nepokracujte déale. Pokud budete schopni model vrétit
v ptvodnim, Uplném a neporuseném stavu, nebude vam prodejce Cinit
potize pfi jeho vraceni nebo vyméné za jiny. Méjte, prosim, na paméti, ze
jakmile model za¢nete stavét, prodejce jej jizZnemUze jednoduse vzit zpét.

4.Néavod obsahuje zfetelné vyznacenou polohu tézisté a doporucené vycho-
zi velikosti vychylek ovlddacich ploch. Dodrzeni spradvné polohy tézisté je
naprosto zasadni podminkou pro to, aby byl model ovladatelny a letu-
schopny. Spravnou polohu je nutno bezpodmine¢né dodrzet. Pro prvni
vzlet model zkompletujte tak, aby tézisté odpovidalo udaji v ndvodu - to
je bezpecnd hodnota pro zkuseného pilota, ktery je sezndmen s chovdnim
modelu v pIném rozsahu béznych letovych rychlosti. Tézisté vice vpredu
znamenda model ,hodnéjsi”, stabilnéjsi a snaze ovladatelny. Zadni poloha
tézisté znaci model ,zivéjsi”, s mensi stabilitou, s rychlejsimi reakcemi na
fizeni a celkové naro¢néjsi na ovlddani - proto je vhodné zacit s predni
polohou tézisté, a teprve poté, co s pilotdzi modelu seznamite a sZijete,
muzete zalit experimentovat.

« Pokud s modelem nelétate, neponechévejte pohonny akumulator
pfipojeny. Regulator i pfi stazeném plynu odebird urcity proud, ktery by pfi
déletrvajicim pripojeni (hodiny, dny) mohl zpusobit hluboké vybiti pohon-
ného akumulatoru s rizikem jeho zni¢eni a moznosti vzniku pozéru.

« Udrzujte vsechny chemikdlie, malé casti modelu a veskera elektrické
zafizeni mimo dosah déti.

« Voda a vlhkost mohou zpUsobit poskozeni elektroniky. Zabrante pGsobeni
vody na vsechno vybaveni, které neni specialné navrzeno a vyrobeno jako
odolné vici tomuto plsobeni.

« Model je zhotoven v prevazné vétsiné z plast(; neni nehoflavy. Model
nesmi byt vystaven pusobeni vyssich teplot (v blizkosti zdroja tepla, na
piimém slunci, v uzavieném interiéru auta apod.), jinak hrozi nebezpeci
zdeformovani pénového draku modelu nebo jiné skody.

Rozpéti 1600 mm Motor (C3548-800
Délka 1151 mm Regulator KAVAN R-50SB SBEC
Plocha kridla 36,8 dm2 Vrtule 10x6" 3-lista
Hmotnost 2100¢g

OBSAH SADY

+ 100% osazeny, pouze kratkou montdz vyzadujici model (serva, stfidavy
motor, regulator otacek, vrtule), ndvod ke stavbé (Obr. 1a+1b)

PRO DOKONCENI MODELU JESTE BUDETE POTREBOVAT

« Nejméné sedmikanalovy vysilac a pfijima¢, pohonny akumulator LiPo 14,8
V 2600-3300 mAh.

« Bézné modelaiské naradi - modeléisky niz, sroubovaky, klesté, plochy kli¢

STAVBA MODELU

1. Zatim na sucho, bez lepeni zasurite svislou a vodorovnou plochu do vyfezi v
trupu (viz obr. 2+3). Ujistéte se, ze dily dobfe licuji a vodorovnd a svisla ocas-
ni plocha jsou navzajem kolmé (obr. 4). Je-li tfeba, dily opatrné zabruste.

2. Kabel serva smérovky propojte s prodluzovacim kabelem v trupu (RUDD) a
konektory zajistéte smrstovaci buzirkou, pfevazanim dentalni niti nebo pre-
lepenim samolepici paskou. Na sty¢nou plochu na kylovce naneste stfedni
nebo radéji husté vtefinové lepidlo popt. ¢iry lepici tmel a svislou ocasni
plochu usadte na misto. (Obr. 2)

3. Kabel serva vyskovky propojte s prodluzovacim kabelem v trupu (ELEV) a

¢. 10, brusny papir atd.
- Lepidla: stfedni nebo husté vtefinové lepidlo nebo lepici tmel (silikonovy
nebo MS polymerovy).

konektory zajistéte smrstovaci buzirkou, pfevazanim dentalni niti nebo pre-
lepenim samolepici paskou. Na sty¢nou plochu naneste stfedni nebo radéji
husté vtefinové lepidlo popt. ¢iry lepici tmel a vodorovnou ocasni plochu
usadte na misto. (Obr. 3)

4. Jesté pred vytvrzenim lepidla znovu zkontrolujte, Ze vodorovna a svisla
ocasni plocha jsou navzajem kolmé. (Obr. 4)

5. Poloviny kfidla nasunte na trubkovou spojku; kabely serv kfidélek, klapek a
LED svétel vyvedte na horni stranu kfidla. (Obr. 5)

6.Kabely serva LED svétel zavedte do trupu do prostoru kabiny a kfidlo usad'te



na trup. Na kiidlo umistéte hlavni podvozek a spolu s kiidlem jej upevnéte k
trupu dvéma samoreznymi Srouby 3,0x40 mm. (Obr. 6)

7. Piidovou nohu zasunte do konzole v trupu, sejméte kryt kabiny, na vy¢niva-
jici konec nasadte ovladaci paku a zajistéte ji stavécim Sroubem M3x10 mm.
(Obr. 7+8+9)

8. Na hfidel unasece nasadte vrtuli a zajistéte ji matici s podlozkou, kterou
pevné dotdhnéte klicem ¢. 10. (Z bezpecnostnich divodt je ale vhodnéjsi
ponechat montdz vrtule az nakonec, kdyz po zapojeni RC soupravy ovérite, ze
se motor otdci ve sprdvném smyslu.) Kuzel vrtule upevnéte pomoci Sroubu
M2,5x22 mm. (Obr. 10)

9. Na spodni stranu vaseho akumulatoru nalepte pasek suchého zipu (¢ast se
smyckami; neni soucasti stavebnice) a akumulator upevnéte pasky suchého
zipu v prostoru kabiny. (Obr. 11)

10. Sejméte kryt zapojovaci desky a vas prijimac zapojte dle schématu vpravo.
Prijimac s pfipojenymi servy a regulatorem otacek upevnéte v zadni ¢asti
kabiny pomoci pasku samolepiciho suchého zipu nebo oboustranné samo-
lepici pasky s pénovou vrstvou a antény umistéte tak, aby jejich aktivni ¢asti
byly na sebe navzajem kolmé (mate-li prijimac s diverzitnimi anténami).
Pozn.: Ve vychozim provedeni se serva kridélek, klapek, smérovky a pridové
nohy pripojuji do prijimace pomoci specidlni zapojovaci desky nainstalované
v modelu, coz umoZiuje pro ovldddni modelu pouzivat i ty nejjednodussi ses-
tikandlové RC soupravy. Pokud chcete pouzivat nezdvislé ovidddni kridélek a
klapek, jaké umozriuji pokrocilejsi pocitacové RC soupravy, je zapojovaci desku
nutno nahradit ctverici 25-30 cm prodluZovacich kabel.

LED svétla jsou pouze napajena ze zapojovaci desky; nejsou nijak dalkové
ovladana. (Obr. 12)
11. Zapnéte vysila¢, ovladac plynu stahnéte zcela dolt - teprve potom muzete

INSTALACE RC SOUPRAVY A PRIPRAVA K LETU

- Pfiinstalaci a zapojovani palubni RC soupravy se fidte ndvodem k jeji obsluze.

« Po Uplném sestaveni modelu zapojte palubni RC vybaveni a prezkousejte
¢innost serv - spravny smysl a velikost vychylek. Pokud ma nékteré kormid-
lo piilis velké vychylky, posunte tahlo na pace serva blize ke stfedu - nebo
na pace kormidla dale od kormidla). Pokud by naopak vychylka byla pfilis
mala, postupujte pravé opacnym zplsobem.

Doporuéené Malé vychylky Velké vychylky
vychylky Vychylky Expo Vychylky Expo
Kridélka +13 mm 35-40% +20 mm 40%
Vyskovka +13 mm 30-35% +20 mm 35%
Smérovka +26 mm 25-30% +40 mm 30%
Klapky Vzlet: -12 mm dold / Pfistani: -30 mm dol{

Malé vychylky uvedené v tabulce jsou vhodné pro méné zkusené piloty a nor-
malni [étani. Velké vychylky jsou urceny pro zkusené piloty, kterym umozni
naplno vyuzit akrobatické schopnosti modelu.

Zkontrolujte smysl otaceni vrtule. Pokud by byl nespravny, prosté mezi sebou

LETANI
Zalétania vytrimovani modelu je bez zaludnosti; odpovida typickym strojim
této velikosti a uspotadani - a pro stredné pokrocilého pilota, jemuz jsou tyto

PRILOHA

KAVAN R-6B...R-80SB

Programovatelné elektronické regulatory otacek pro stiidavé motory

Dékujeme vdm za zakoupeni elektronického reguldtoru otdcek pro stridavé motory fady KAVAN.
Stalijste se majitelem Spickového vyrobku idedlIniho pro pouziti v rekreacnich modelech letadel.
Vsechny reguldtory je mozZno programovat s pomoci vysilace a jesté snadnéji s pomoci progra-
movaci karty KAVAN Card.

PROGRAMOVATELNE FUNKCE

1. Programovatelnd brzda (brzdu doporucujeme pouzivat pouze spolu se sklopnou vrtuli).

2. Volitelny typ akumulatord (LiPo nebo NiCd/NiMH).

3. Nastavitelny zpsob odpojeni motoru pfi poklesu napajeciho napéti (snizovani vykonu nebo
okamzité odpojeni).

4. Nastavitelné mezni napéti pro odpojeni motoru, PCO - ochrana proti nadmérnému vybiti
akumulatord.

5. Nastavitelny mékky rozbéh (pro motory s pfevodovkou a vrtulniky).

6. Nastavitelné ¢asovani (pfedstih) - pro zvyseni ic¢innosti a optimalni ptizpsobeni motoru

TECHNICKE UDAJE

TypBEC | Proud(A) Napajeni Hmotnost (g)| BEC (Napéti/Proud) | Rozméry
Trv./Spic. poéet élanki (mm)
KAVAN R-6B *BEC 6A\8A 2Lipo 5.59 5V/0.8A 32x12x4.5
KAVAN R-12B *BEC 12A\15A 2-3Lipo 99 5VN1A 38x18x6
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pripojit pohonny akumulétor k regulatoru otacek. Provedte kalibraci rozsa-
hu plynu regulatoru otacek dle navodu k jeho obsluze v piiloze. Se viemi
ovladaci a trimy v neutrélu nastavte do stfedové polohy viechna kormidla.
12. Nasadte kryt kabiny.
13. Stfednim vtefinovym lepidlem prilepte makety antén (obr. 13) a Pitotovy
trubice (obr. 14).

prohodte kterékoliv dva z trojice vodicl mezi requldtorem otdcek a motorem.
« Zkontrolujte spravnou polohu tézisté (75-85 mm) - piipadné zmény polohy
se snazte dosahnout zménou polohy pohonnych akumulator. (Obr. 15)
Pokud by to nestacilo, nevahejte pfidat potfebné mnozstvi zatéze do pridé
nebo do ocasu - zatimco par gramd navic letové vlastnosti modelu prakticky
neovlivni, nespravnou polohu tézisté model poznd ihned.
Pfed prvnim vzletem naplno nabijte akumulétory ve vysila¢i i pohonné pro
model, prezkousejte funkci RC soupravy a provedte zkousku dosahu dle
navodu k obsluze RC soupravy. Dosah s motorem bézicim na plny plyn nesmi
byt o mnoho (ne vice nez 10%) mensi, nez s motorem vypnutym. Pokud neni
zkouska dosahu 100% Uspésna, nepokousejte se o vzlet.
Pokud nejste zkusenym pilotem RC modeld nebo jesté neméte vétsi
zkusenosti s danym typem modell, svéite radéji prvni let do rukou
zkuseného pilota. Nenito Zddna ostuda - i skute¢na letadla zalétavaji nejprve
zkuseni tovarni piloti. Pravdépodobné v kazdém modelarském klubu najdete

superzku$eného pilota, ktery zalétdva modely znacné ¢asti ostatnich ¢lend.

modely urceny, nebude predstavovat problém.

TypBEC | Proud(A) Napajeni Hmotnost (g)| BEC (Napéti/Proud) [ Rozméry
Trv./Spic. poéet élanki (mm)

KAVAN R-15B *BEC 15A\20A 2-3Lipo 16.59 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B *BEC 20A\25A 2-3Lipo 199 5V/2A 42x25%8
KAVAN R-30B *BEC 30A\40A 2-3Lipo 379 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B *BEC 40A\55A 2-3Lipo 399 5V/3A 68x25x8
KAVAN R-40SB **SBEC | 40A\55A 2-4Lipo 43g 5V/3A 65x25x12
KAVAN R-50SB **SBEC | 50A\65A 2-4Lipo 419 5V/7A 65x29x10
KAVAN R-60SB **SBEC | 60A\80A 3-6Lipo 639 5V/7A 77x35x14
KAVAN R-80SB **SBEC | 80A\100A 3-6Lipo 829 5V/7A 86x38x12

*) BEC - linedrni BEC **) SBEC - vykonny spinany BEC

ZAPOJENI REGULATORU

Motorové kabely regulatoru je mozno ke stfidavému motoru upevnit natrvalo pajenim
nebo pomoci dostate¢né dimenzovanych konektord. Vzdy pouzivejte nové konektory,
dikladné je pfipéjejte s dostate¢nym mnozstvim tavidla a nakonec viechny konektory a
pajené spoje zaizolujte smrstovaci buzirkou. Pohonny akumulator se k regulatoru pfipojuje
pomoci kvalitnich, dostate¢né dimenzovanych konektort - napt. 2 mm zlacené konektory
(#7939 nebo #7940) pro proudy do 20A; 3,5 mm (#7941), 4 mm (#7941) zlacené konektory
nebo DEAN-T (#7949) pro proudy do 60A a 6 mm (#7945) pro proudy do 80A. Dbejte na do-
drzeni spravné polarity (Cervend (+), ¢erna (-); maximalni délka kabel(i mezi akumulatorem a
regulatorem by neméla prekrocit 15 cm.

K pfijimaci se regulatory pfipojuji pomoci servokabliku do kanalu plynu; stabilizator napaje-



Schéma zapojeni stiidavého regulatoru
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Do pfijimace, kanal plynu/
/programovaci karta KAVAN

Méjte na paméti, ze prepolovani nebo zkrat poskodi regulétor, takze je na vasi zodpovéd-
nosti dvakrat zkontrolovat, zda maji vSechny konektory spravnou polaritu a jsou spravné
zapojeny DRIVE, nez poprvé piipojite pohonny akumulator.

PRVNi ZAPNUTI REGULATORU A AUTOMATICKA KALIBRACE PLYNU

Regulator je vybaven funkci automatické kalibrace pro dosazeni vysokého rozlisenia plynu-

1é odezvy v celém rozsahu vychylky ovladace plynu na vysilaci. Kalibrace se provadijen jed-

nou pfi prvnim zapnuti, kdy regulator rozpozna a ulozi si do paméti rozsah fidiciho signélu z

vysilace - opakovat je tfeba tento postup jediné pfizméné vysilace.

1. Zapnéte vysila¢, ovladac plynu pfesunte zcela nahoru do polohy piny plyn.

2. Kregulatoru pfipojte pohonny akumulator, pockejte cca 2 s.

3. Po 2 sekundach motor vyda dvé pipnuti (Pip-Pip-), kterymi potvrzuje, Zze rozeznal polohu
Jplny plyn”.

4. lhned poté stahnéte ovlada¢ plynu zcela doltl. Mélo by se ozvat nékolik pipnuti (Pip-)
oznamujicich zjistény pocet ¢lankd akumulatoru.

5. Poté se ozve dlouhé pipnuti (Pip----) oznamujici, ze poloha ,motor vypnut” byla ulozena
do paméti regulatoru.

Reguldtor je nakalibrovdn a pripraven k pouZziti.

NORMALNI POSTUP PRI ZAPINANI

1. Zapnéte vysila¢, ovlada¢ plynu nastavte do polohy ,motor vypnut”.

2. Pfipojte pohonny akumulator, ozve se trylek 1123: napdjeci napéti je v povoleném roz-
sahu.

3. Ozve se nékolik pipnuti (Pip-) oznamujicich zjistény pocet ¢lankd akumulatoru.

4. Po ukonéeni tvodni inicializace regulatoru se ozve dlouhé pipnuti (Pip----).

5. Pomalu vychylujte ovlada¢ plynu nahoru, vrtule by se méla zvolna roztocit po sméru ho-
dinovych rucicek (pfi pohledu pilota z kabiny modelu). Pokud se otaéi opacné, stahnéte
ovladac¢ plynu dolt, odpojte pohonny akumulator a prohod'te mezi sebou kterékoliv dva z
trojice kabelt mezi motorem aregulatorem. Poté vyzkousejte znovu.

OCHRANNE FUNKCE

1. Ochrana p¥irozbéhu: Pokud se motor neroztoci do 2 sekund po ptidani plynu, regulator
odpoji motor. V tomto pfipadé musite ovladac plynu stdhnout zpét zcela dolt pro nové
restartovani motoru. (K tomu muze dojit v nésledujicich p¥ikladech: propojeni mezi mo-
torem a reguldtorem neni spolehlivé, vrtule nebo motor jsou blokovany, pfevodovka je
poskozend atd.)

2. Tepelna ochrana: Pokud teplota regulatoru prekroci 110°C, reguldtor omezi vystupni
vykon.

3. Ztrata signalu plynu: Regulator omezi vykon, pokud signal chybi po dobu 1 s; signal
chybéjici po vice nez 2 s zpusobi Uplné odpojeni motoru.

POUZITI PROGRAMOVACI KARTY KAVAN
Pro programovani muzete také vyuzit programovaci kartu KAVAN Card. S KAVAN Card jde
programovani velice rychle - tlacitky nastavte pozadované hodnoty programovatelnych
funkci regulatoru a odeslete je do pfipojeného regulatoru. Viele doporucujeme!

PROGRAMOVANI REGULATORU KAVAN S VYSILACEM
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Po vstupu do programovaciho rezimu uslysite 8 tonii ve smycce v nésledujicim
pofadi. Pokud ovlada¢ plynu stahnete zcela dolii do 3 sekund po jednom z tond,
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PROGRAMOVATELNE FUNKCE REGULATORU KAVAN
1. Brzda: Vypnuta / Zapnuta
Zapnuta: po stazeni plynu na minimum se motor zabrzdi. Vhodné u motorovych vétrond se
sklopnou vrtuli, kterd se po zabrzdéni mize sklopit.
Vypnuta: po stazeni ovladace plynu na minimum se motor a vrtule volné protaceji. Vhodné
pro klasické motorové modely.

2. Typ akumulatorii: LiPo nebo NiCd/NiMH

3. Zpisob odpojovani motoru: Omezeni vykonu / Tvrdé vypnuti

Omezeni vykonu: Jakmile napéti pohonného akumulatoru poklesne na nastavenou mezni
hodnotu napétové ochrany PCO, regulator za¢ne omezovat vykon motoru.

Tvrdé vypnuti: Jakmile napéti pohonného akumulatoru poklesne na nastavenou mezni
hodnotu napétové ochrany PCO, regulator okamzité vypne motor.

4. Napétova ochrana: Nizkd / Stfedni / Vysoka

1) Pro lithiové akumulatory je pocet ¢lanki stanovovan automaticky. Prahové napéti pro
urovné ochrany Nizka / Stfedni / Vysoka je 2.85V/3.15V/3.3V na ¢lanek. Napfiklad: pro 3S
LiPo sadu pfi ,Stfedni” irovni PCO ochrany je koncové napéti3 x 3.15=9.45 V.

2) Pro NiMH akumulatory jsou Grovné ochrany Nizka / Stfedni / Vysoka 0%/50%/65% poca-
te¢niho napéti sady po pfipojeni k reguldtoru; 0% znamena, Ze je ochrana vypnuta. Napf.:
pIné nabity 6-¢l. NiMH akumulator bude mit napéti 6 x 1.44 = 8.64 V. Pii ,Stfedni” Grovni
ochrany bude vypinaci napéti 8.64 x 0.50 =4.32 V.

5. Rozbéh: Normalni / Mékky / Velmi mékky (300ms/1.5s/3s)

Normalni rozbéh je vhodny pro modely letadel, Mékky nebo Velmi mékky pro modely vr-
tulnikd. Pocatecni akcelerace u rezim Mékky nebo Velmi mékky je zpomalend; v rezimu
Mékky se motor rozebéhne za 1,5 s, v rezimu Velmi mékky za 3 s od presunuti ovladace ply-
nu z nuly na plny plyn. Pokud ovlada¢ plynu stahnete zcela dol(i a opét date plny plyndo 3 s
po prvni spusténi motoru, dalsi pfipadné rozbéhy budou v rezimu Normal, aby se predeslo
mozné havarii modelu z diivodu pomalé odezvy plynu. Tato specialni funkce je vhodna pro
akrobatické 1étani, kde je vyzadovéna rychld odezva plynu.

6. Casovani: Nizké / Stredni / Vysoké

Nizké (3,75°): nastaveni vhodné pro vétsinu dvoupdlovych motord.

Stiedni (15°): nastaveni vhodné pro motory se 6 a vice poly.

Vysoké (22-30°): nastaveni vhodné pro motory se 12 a vice pély, motory s rotacnim plastém.
Ve vétsiné pfipadu stredni nebo nizké nastaveni ¢asovani funguje s vétsinou motord. Pro
dosazeni vyssi Gc¢innosti doporucujeme pro dvoupdlové motory nastavovat Nizké ¢asovani
a Stfedni pro motory se 6 a vice pdly (vseobecné feceno pro motory s rotacnim plastém
,outrunnery”). Pro dosazeni vyssiho vykonu u outrunnert mizete pouzit Vysoké ¢asovani.
Nékteré motory vyzaduji specifické nastaveni ¢asovani, takze vam doporucujeme fidit se
doporucenim vyrobce motoru.

Pozn.: Po zméné nastaveni ¢asovani motor nejprve vyzkousejte na zemi!

RADCE V NESNAZiCH

Mozna pficina
Spatné zapojeni nebo
$patny kontakt konek-
toru mezi regulatorem a
akumuldtorem.

Problém Reseni

Po pfipojeni akumulatoru mo-
tor nepracuje, neozyva se zadné
pipani.

Po pfipojeni akumuldtoru motor
nepracuje, ozyva se nasledujici|Napajeci napéti je mimo
pipani: “pip-pip-, pip-pip-, pip-|povoleny rozsah - pfilis
pip-"(Pauza mezi “pip-pip-" je|malé nebo piilis velké.
dlouhdccals)
Po pfipojeni akumuldtoru motor|Ridici signal v kanalu
nepracuje, ozyva se nasledujicilplynu  méa  vypadky|Zkontrolujte kabely kanalu
pipani: “pip-, pip-, pip- "( Pauza|Zkontrolujte fungovani|plynu.

mezi “pip-" je dlouhd cca 2 s) vysilace a pfijimace.
Po pripojeni akumulatoru motor
nepracuje, ozyva se nasledujici|Ovladac¢ plynu neni zcela|Stahnete ovlada¢ plynu
pipani: “pip-, pip-, pip- “( Pauza|dole ("motor vypnut"). zcela dolu.

mezi “pip-" je dlouha cca 0,25 s)

Zkontrolujte zapojeni
kabeld.  Zkontrolujte a
popf. vyménte konektor.

Zkontrolujte napéti pohon-
ného akumulatoru.

Smysl vychylek kanélu
plynu je opacny, takze
regulator presel do pro-
gramovaciho rezimu.

Po pfipojeni akumulatoru motor
nepracuje, po dvojitém pipnuti
(pip-pip-) se ozve trylek ,156712".

Nastavte spravné smysl
vychylek v kandlu plynu na
vysilaci.

Prohodte navzajem
kterékoliv dva z trojice
kabelll mezi motorem a
regulatorem.

Je tfeba zménit zapojeni
kabelG mezi reguldtorem
amotorem.

Motor bézi v opa¢ném smyslu.

ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU
Nemontujte vrtuli (model letadla) nebo pastorek (model vrtulniku) na motor dfive, nez
nastaveni modelu a reguldtoru vyzkousite a ovéfite, Ze je spravné. Teprve potom miizete
vrtuli nebo pastorek namontovat.
Nikdy neptipojujte poskozené pohonné akumulatory.
Nepouzivejte akumulatory, které se ve spojeni's danym reguldtorem a motorem prehfivaji.
Nikdy nezkratujte vyvody akumulatort nebo motoru.
Viechny kabely a konektory museji byt spolehlivé izolované.
Pouzivejte spolehlivé konektory dimenzované na provozni proud.
Nepfrekracujte pocet ¢lanku (velikost napéjeciho napéti) regulatoru a povoleny pocet serv
(zatizitelnost BEC stabilizatoru).
Zapojeni akumuldtoru s nespravnou polaritou poskodiregulator aznamena ztratu zaruky.
Regulator v modelu umistéte tak, aby bylo zajisténo dostatec¢né chlazeni. Regulator ma
vestavénou ochranu, ktera odpoji motor, pokud teplota regulatoru prekro¢i 110°C.
Pouzivejte pouze typ akumulator(, pro ktery je regulator konstruovan, a zajistéte dodr-
Zeni spravné polarity.
Vzdy nejprve zapnéte vysilac a ujistéte se, ze ovladac plynu v poloze zcela dole, vypnuto
- dfive, nez pfipojite pohonny akumulator.
Nikdy nevypinejte vysila¢, pokud je pohonny akumulator pfipojeny k regulatoru.
Pohonny akumulator pfipojujte az tésné pred vzletem a po pfistani jej neponechévejte
pfipojeny.
Jakmile je pohonny akumulator pfipojen, vzdy s modelem zachazejte tak, jako kdyby se
mohl motor kdykoliv rozebéhnout a vrtule roztocit. Pozor na prsty, oblicej, volné casti
obleceni. Nikdy nestujte vy ani pfihlizejici osoby v roviné otacejici se vrtule.
Zapnuty regulator neponofujte do vody.
Létejte pouze na bezpecnych mistech, pokud mozno na plochach vyhrazenych pro mo-
deldiské pouziti, a dodrzujte bezpec¢nostni zasady a pravidla slusného modelédiského
chovéni.



N\

|
=
(. =&

<

/

—
ye s

— |

3.0x40 mm

11&
o
|

U )
e

= |
37

1a




75-85 mm

1

Y.
' —F—
ll-

)




Bristell B23

Bauanleitung

EINFUHRUNG

Herzlichen Gliickwunsch zum Kauf des zweisitzigen Ubungs-Flugzeug-Semiscales
Bristell B23. Sie sind die Besitzer eines nahezu unzerbrechlichen Schaumstoffmod-
ells aus EPO (extrudiertes Polyolefin) geworden, das mit einem leistungsstarken
Brushless-Motor angetrieben wird, der von LiPo-Akkus versorgt wird. Jeder, wer

BEVOR SIE BEGINNEN

1. Falls Sie kein erfahrener Pilot sind, nehmen Sie die Hilfe eines kompeten-
ten Piloten in Anspruch um ihr zusammengebautes Modell zu Uberprifen
und bei den Erststarts zu helfen. Obwohl wir Ihnen eine vollstandige An-
leitung zur Verfligung gestellt haben, so ist ein Modellflugzeug ziemlich
kompliziert und ein erfahrener Modellbauer kann schnell ihr Modell Gber-
prifen und somit sicherstellen, dass ihre ersten Fllige erfolgreich werden.

. Bitte bauen Sie ihr Modell genau nach dieser Anleitung auf. Versuchen Sie
nicht ihren FOX zu modifizieren oder zu verédndern, da dies die Flugeigen-
schaften negativ beeinflussen kann.

3.Bevor Sie beginnen priifen Sie den Inhalt des Bausatzes auf Vollstandigkeit

und priifen Sie, dass keine Teile beschddigt sind. Dies hilft auch sich mit
den Teilen des Modells vertraut zu machen. Falls Teile fehlen oder bescha-
digt sind, so wenden Sie sich umgehend an ihren Handler. Beruicksichti-

SICHERHEITSMARNAHMEN UND WARNUNGEN

Ein ferngesteuertes Modell ist kein Spielzeug! Es kann erhebliche Verletzun-
gen und Sachbeschddigungen anrichten. Fliegen Sie nur an einem sicheren
Ort und folgen Sie den Anweisungen und Empfehlungen dieser Anleitung.
Bleiben Sie von der Luftschraube weg! Halten Sie lose Teile entfernt von
der drehenden Luftschraube, damit sie nicht eingesaugt werden kénnen.
Dies schliet lose Kleidung, und andere Sachen wie Kugelschreiber und
Schraubendreher mit ein. Gehen Sie sicher, dass ihre und andere Leute Hande
und Gesicht vom drehenden Propeller weg sind.

Als Betreiber des Modells sind Sie alleine verantwortlich fiir die sichere An-
wendung, dass weder Sie noch andere verletzt werden, oder das Modell be-
schadigt wird, oder Schaden an anderen Sachen entstehen. Dieses Modell
wird durch eine Funk-Fernsteuerung gelenkt deren Signal durch viele Dinge
gestort werden kénnen, die auBerhalb lhrer Kontrolle sind. Diese Stérungen
kdnnen voriibergehenden Verlust der Steuerbarkeit zur Folge haben und es
ist deshalb ratsam eine sichere Entfernung in allen Richtungen um ihr Modell

TECHNISCHE DATEN

es bereits schafft, mit einem Modell mit Querrudern zu fliegen, wird das Steuern
dieses eleganten Semiscale-Modells mit soliden Kunstflugféhigkeiten hundertpro-
zentig geniel3en!

gen Sie, dass ihr Handler keinen Bausatz zuriicknehmen kann bei, dem mit
dem Bau bereits begonnen wurde.

4. Versuchen Sie zuerst die Teile zusammenzufligen bevor Sie sie verkleben.
Versichern Sie sich, dass sie die korrekten Teile benutzen und dass sie gut
zusammen passen vor dem Zusammenbau. Auch viel Kleber kann sch-
lecht passende Teile nicht zurecht machen.

5. Die Anleitung zeigt die Standart Einstellung des Schwerpunktes. (CG) und
empfohlene Ruderausschlédge. Bitte berlicksichtigen Sie, dass es wesent-
lich ist den empfohlenen Schwerpunkt beizubehalten fiir die ersten Fllige,
ansonsten konnte das Modell unstabil und schwer zu fliegen sein, oder
gar nicht fliegen. Sie kdnnen den Schwerpunkt spater tunen um ihn an
ihren Flugstil und ihr Kbnnen anzupassen.

herum zu haben um Kollisionen und Verletzungen zu vermeiden.

« Betreiben Sie ihr Modell nie mit schwachen Senderbatterien.

- Betreiben Sie ihr Modell immer im offenen Gelande entfernt von Stromlei-
tungen, Autos, Verkehr, Menschen. Betreiben Sie ihr Modell nie in bewohnten
Gebieten.

- Beachten Sie exakt diese Anweisungen und Warnungen. Dies gilt auch fiir die
zusatzliche Ausrlstung, die Sie einsetzen. (Ladegerate, wieder aufladbare Ak-
kus, usw.)

- Halten Sie alle Chemikalien, Kleinteile und jegliche elektrischen Teile auBRerh-
alb der Reichweite von Kindern.

- Feuchtigkeit verursacht Beschadigungen der Elektronik. Vermeiden Sie Was-
ser-Kontakt aller Teile, die nicht dafiir ausgelegt oder dagegen geschiitzt sind.

« Das Modell ist mehrheitlich aus Kunststoff hergestellt. Es ist nicht feuerfest.
Es darf nicht héheren Temperaturen ausgesetzt werden, ansonsten kénnten
Verformungen oder andere Beschadigungen auftreten.

Spannweite 1600 mm Elektromotor (C3548-800
Lange 1151 mm Regler KAVAN R-505B SBEC
Fliigelflache 36,8 dm2 Luftschraube 10x6” 3-Blatt
Fluggewicht 2100 g

SET INHALT

« Fast flugbereites Modell mit Servos, einem Brushless-Motor, Regler, Propel-
ler und einer Anleitung (Abb. 1a+1b).

SIE BRAUCHEN ZUSATZLICH

« Zumindest ein Siebenkanal RC Set, 14,8V 2600-3300 mAh LiPo Flugakku.
« Normales Modellbauwerkzeug - Balsamesser, Schraubendreher, Zange,
Flachschlissel Nr. 10, Schleifpapier usw.

ZUSAMMENBAU

1. Trocken, ohne zu kleben stecken Sie das Seiten- und Hohenleitwerk in die
Ausschnitte im Rumpf (siehe Abb. 243). Stellen Sie sicher, dass die Teile gut
passen und das Hohen- und Seitenleitwerk senkrecht zueinander stehen
(Abb. 4). Wenn es nétig ist, schleifen Sie die Teile vorsichtig.

. Verbinden Sie das Seitenruderservokabel mit dem Verlangerungskabel im
Rumpf (RUDD) und sichern Sie die Stecker mit einem Schrumpfschlauch,
Binden mit einer Zahnseide oder Kleben mit einem Klebeband. Tragen Sie
einen mittelfliissigen oder lieber dicken Sekundenkleber, bzw. einen klaren
Klebefiiller auf die Kontaktflache an der Flosse auf und bringen Sie das Sei-
tenleitwerk an. (Abb. 2)

. Verbinden Sie das Hohenruderservokabel mit dem Verlangerungskabel im
Rumpf (ELEV) und sichern Sie die Stecker mit einem Schrumpfschlauch, Bin-
den mit einer Zahnseide oder Kleben mit einem Klebeband. Tragen Sie einen
mittelflissigen oder lieber dicken Sekundenkleber, bzw. einen klaren Klebe-
filler auf die Kontaktflaiche an der Flosse auf und bringen Sie das Hohenlei-

- Kleber: mittelflissiger oder dicker Sekundenkleber oder Klebefiiller (Si-
likon oder MS Polymer).

twerk an. (Abb. 3)

4.Noch vor dem Ausharten des Klebers iberprifen Sie wieder, dass das Hohen-
und Seitenleitwerk senkrecht zueinander steht. (Abb. 4)

5. Stecken Sie die Fliigelhélften an den Rohr-Verbinder. Die Kabel von Querru-
derservos, Klappen und LED Lichtern fiihren Sie auf die obere Seite des Flu-
gels. (Abb. 5)

6.Fiihren Sie die Kabel von Servos und LED Lichtern in den Rumpfin den Kabine-
nraum und bringen Sie den Fliigel an den Rumpf an. Platzieren Sie das Haupt-
fahrwerk an den Flligel und befestigen Sie es zusammen mit dem Flligel an
den Rumpf mit zwei selbstschneidenden Schrauben 3,0x40 mm. (Abb. 6)

7. Stecken Sie das Bug-Fahrwerksbein in die Konsole im Rumpf ein, entfernen
Sie die Kabinenabdeckung, befestigen Sie den Steuerhebel an dem her-
vorstehenden Ende und sichern Sie ihn mit einer Stellschraube M3x10 mm.
(Abb. 7+8+9)

8.Setzen Sie den Propeller auf die Welle des Mitnehmers und sichern Sie ihn mit



einer Mutter und einer Unterlage. Die Mutter ziehen Sie mit dem Schrauben-
schltssel Nr. 10 fest an. (Aus Sicherheitsgriinden ist es besser, den Propeller
am Schluss zu montieren, wenn Sie sich nach dem Anschluss des RC-Sets ver-
gewissert haben, dass sich der Motor in die richtige Richtung bewegt). Be-
festigen Sie den Propellerspinner mit der Schraube M2,5x22 mm (Abb. 10).

9.Kleben Sie ein Klettband (einen Teil mit den Schlaufen, ist nichtim Baukasten
enthalten) auf die Unterseite Ihres Akkus und sichern Sie den Akku mit dem
Klettband im Kabinenbereich. (Abb. 11)

10. Nehmen Sie die Abdeckung der Anschlussplatte ab und schlieen Sie Ihren
Empfanger gemal dem Schema rechts an.
Befestigen Sie den Empfanger mit den angeschlossenen Servos und dem
Drehzahlregler mit einem Klettband oder einem doppelseitigen Schaum-
stoffklebeband im hinteren Teil der Kabine. Positionieren Sie die Antennen
50, dass ihre aktiven Teile im 90 Grad Winkel zueinander stehen (wenn Sie
einen Diversity-Antennenempfanger haben).
Bem.: Standardmdig werden die Querruder-, Klappen-, Seitenruder- und Bu-
gbeinservos liber eine spezielle Anschlussplatte im Modell an den Empfédnger
angeschlossen, so dass auch die einfachsten 6-Kanal-RC-Sets zur Steuerung des
Modells verwendet werden kénnen. Wenn Sie die Querruder und Klappen una-
bhdngig voneinander steuern wollen, wie dies bei fortschrittlicheren Computer-
-RC-Sets moglich ist, muss die Anschlussplatte durch ein Viererpack 25-30 cm
lange Verlingerungskabel ersetzt werden.
Die LED Lichter werden nur von der Anschlussplatte versorgt, sie werden in
keiner Weise ferngesteuert. (Abb. 12)

11. Schalten Sie den Sender ein und ziehen Sie den Gashebel ganz nach un-
ten, erst dann kénnen Sie die Antriebsbatterie an den Drehzahlregler ans-
chlieen. Kalibrieren Sie den Gasbereich des Drehzahlreglers gemaf3 der

FERNSTEUERUNGSEINBAU UND VORFLUG CHECK

« Informationen zur Installation und Programmierung des RC-Sets finden Sie in
der Bedienungsanleitung. SchlieBen Sie nach der vollstéandigen Montage des
Modells die RC-Anlage an und testen Sie Servo- und Reverse-Schalter-Funktion.
Wenn ein Ruder zu grofe Ausschldage aufweist, hangen Sie das Gestange am
Servohebel ndher an der Mitte ein — oder am Ruderhebel weiter vom Drehpunkt
weg. Wenn andererseits der Ausschlag zu gering ist, machen Sie das Gegenteil.

Doporucené Niedrige Rate Hohe Rate
vychylky Rate Expo Rate Expo
Querruder +13 mm 35-40% +20 mm 40%
Hohenruder +13 mm 30-35% +20 mm 35%
Seitenruder +26 mm 25-30% +40 mm 30%
Klappen Abflug: -12 mm nach unten/Landung: -30 mm nach unten

- Die in der Tabelle angegebenen kleineren Ausschlége eignen sich fiir weniger
erfahrene Piloten und normales Fliegen. Groe Ausschldge sind fiir erfahrene
Piloten konzipiert, sodass sie die Kunstflug-Fahigkeit des Modells voll aus-
nutzen kénnen. Die oben erwdhnte Querruder-Differenzierung (der Ausschlag
nach unten ist auf 50% des Ausschlages nach oben begrenzt) ist natirlich nur
mit einem RC-Set und Querruderservos moglich, die an zwei Kandle angeschlos-
sensind.

DAS FLIEGEN

Der Testflug und die Feineinstellung sind sehr einfach und es wird keinerlei
Uberraschungen geben fiir einen entsprechenden Piloten.

ANHANG

KAVAN R-6B...R-80SB

Programmierbare elektronische Fahrtregler fiir Brushless Motoren

Gliickwunsch zum Kauf eines elektronischen Fahrtreglers fiir Brushless Motoren aus der KAVAN
Linie. Die KAVAN Linie Regler sind Stand der Technik und decken die meisten elektrogetriebenen
Modelle, die von” Sonntagsfliegern” geflogen werden ab. Alle Regler kénnen schnell mit dem
Sender programmiert werden und noch einfacher mit der optional erhdltlichen KAVAN Karte.

PROGRAMMIERBARE FUNKTIONEN

1. Programmierbare Bremsenfunktion (verwenden Sie die Bremsenfunktion nur fiir Anwendun-
gen mit Klappluftschraube).

2. Programmierbarer Batterietyp (LiPo oder NiCd/NiMH).

3. Programmierbarer Unterspannungs Abschalttyp (Leistungsreduzierung oder sofortige Ab-
schaltung).

4. Programmierbare Unterspannungsabschaltung.

5. Programmierbarer Softanlauf (fir Betrieb mit Getriebe und Hubschrauber Anwendungen).

6. Programmierbares Timing (Um die Effizienz des Reglers einzustellen).

TECHNISCHE DATEN
BECTyp | Strom(A) Eingangsspan- | Gewicht(g) BEC Abmessun-
Dauernd/ nung Anzahl (Spannung/Strom) | gen (mm)
Spitze Zellen
KAVAN R-6B *BEC 6A\8A 2Lipo 5.59 5V/0.8A 32x12x4.5
KAVANR-12B *BEC 12A\15A 2-3Lipo 99 5V/1A 38x18x6
KAVAN R-15B *BEC 15A\20A 2-3Lipo 16.59 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B *BEC 20A\25A 2-3Lipo 199 5V/2A 42x25%8
KAVAN R-30B *BEC 30A\40A 2-3Lipo 379 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B *BEC 40A\55A 2-3Lipo 399 5V/3A 68x25x8
KAVAN R-40SB **SBEC | 40A\55A 2-4Lipo 43g 5V/3A 65x25x12
KAVANR-50SB | **SBEC | 50A\65A 2-4Lipo 41g 5V/7A 65x29x10
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Bedienungsanleitung. Stellen Sie alle Ruder mit allen Bedienelementen
und Trimmhebeln in der Neutrallage in Mittelstellung. Ziehen Sie dann die
Schrauben der Gestangeverbindungen und Servoarme an. (Abb. 8+9)

12. Bringen Sie die Kabinenhaube an.

13. Mit einem mittelfliissigen Sekundenkleber kleben Sie die Antennen-Scales
(Abb. 13) und die Pitotrohre (Abb. 14).

« Uberpriifen Sie die Drehrichtung des Propellers. Wenn er falschherum lauft,

vertauschen Sie einfach zwei der drei Kabel zwischen dem Drehzahlregler und

dem Motor.

Uberpriifen Sie, ob sich der Schwerpunkt (57-62mm) an der richtigen Posi-

tion befindet (Abb. 15). Mdgliche Positionsénderungen sollten durch Neu-

positionieren der Antriebsbatterie erreicht werden. Wenn dies nicht ausreicht,

zdgern Sie nicht, dem Bug oder Heck den erforderlichen Ballast hinzuzufiigen.

Wahrend ein paar Gramm mehr die Flugeigenschaften nicht wirklich beeinflus-

sen, erkennt das Modell den falschen Schwerpunkt sofort. Laden Sie die Bat-

terien im Sender vor dem ersten Start vollstandig auf.

Uberpriifen Sie die Funktion des RC-Sets und fiihren Sie einen Reichweitentest

gemaB der Bedienungsanleitung durch.

Die Reichweite bei Vollgas darf nicht viel kleiner sein (nicht mehr als 10%) als bei

ausgeschaltetem Motor. Wenn der Reichweitentest weniger als 100% betragt,

versuchen Sie nicht, zu starten. Wenn Sie kein erfahrener RC-Pilot sind oder

nicht viel Erfahrungen mit diesem Modelltyp haben, sollten Sie den ersten Flug

einem erfahrenen Piloten anvertrauen.

- Esist keine Schande, echte Flugzeuge fliegen auch erst erfahrene Testpiloten.

+ Wahrscheinlich finden Sie in jedem Modellclub einen super erfahrenen Piloten,
der viele Modelle fiir andere Mitglieder einfliegt.

BECTyp | Strom(A) Eingangsspan- | Gewicht(g) BEC Abmessun-
Dauernd/ nung Anzahl (Spannung/Strom) | gen (mm)
Spitze Zellen
KAVANR-60SB | **SBEC | 60A\80A 3-6Lipo 639 5V/7A 77x35x14
KAVAN R-80SB | **SBEC | 80A\100A 3-6Lipo 829 5V/7A 86x38x12

*) BEC-linear BEC **) SBEC - kraftvollen switching BEC

ANSCHLUSS DES KAVAN REGLERS
Der Regler kann angeschlosen werden indem er direkt an den Motor angel&tet wird oder
mit Steckkontakten guter Qualitat. Verwenden Sie stets neue Steckverbindungen, die sorg-
faltig an die Kabel angelotet und mit Schrumpfschlauch isoliert werden. Verwenden Sie nur
Steckverbindungen hoher Qualitdt um den Regler mit dem Flugakku zu verbinden - 2 mm
Gold Steckverbindungen (Pelikan Daniel #7939 oder #7940) fur Strome bis 20 A; 3,5 mm
(#7941), 4 mm (#7946) Steckverbindungen oder Dean-T (#7949) fur Strome bis zu 60 A sowie
6 mm (#7945) fur Strome bis zu 60 A. Die maximale Léange der Flugakkukabel sollte 15 cm
nicht Gbersteigen.
Stecken Sie das Servokabel des Reglers in den Empfanger Gaskanal ein. Der Regler ermagli-
cht mit BEC oder SBEC eine stabilisierte Empfangerstromversorgung, auch der Servos, aus
dem Flugakku.
KAVAN Regler Anschluss Diagramm

schwarz
=0——| F——co0—]
Flugakku ot Regler £f—=<— Motor ——
®—-=o= ———o0—

zum Empfénger Gaskanal/

IKAVAN Programming Card
Bitte berlicksichtigen Sie, daB falsche Polaritat oder ein Kurzschluss den Regler zerstéren
konnen. Esist deshalb in lhrer Verantwortung zu priifen, daf3 alle Steckverbindungen bevor
Sie den Flugakku das erste Mal anstecken korrekt sind.



DASERSTEEINSCHALTEN DES KAVAN REGLERS & AUTOMATISCHE GASKANAL KALIBRIERUNG
Der KAVAN Regler verflgt tiber eine automatische Gaskanal Kalibrierung, die eine weiche
Gasannahme und Auflésung Uber den gesamten Weg des Gasknuppels gewahrleistet.
Dieser Schritt muf8 nur einmal ausgefiihrt werden um dem Regler das Ausgangssignal des
Gaskanals lhres Senders einzulernen und abzuspeichern. Es muf3 nur wiederholt werden,
wenn Sie den Sender wechseln.

1. Sender einschalten und Gashebel auf Vollgas stellen.

2. Akku mit dem Flugregler verbinden und ca. 2 Sek. warten.

3.Ein "Beep-Beep-" Ton sollte zu horen sein, dies Bestatigt die Einstellung der Vollgasposition.

4, Stellen Sie den Gashebel auf die tiefste Position, mehrere “beep-" Tone sollten zu héren
sein und zeigt die Zellenanzahl an.

5.Einlanger “Beep-" Ton sollte zu hdren sein, dies Bestéatigt die Einstellung der tiefsten Posi-
tion des Gashebel.

Der Gaskanal ist nun kalibriert und Ihr Regler ist fertig fiir den Einsatz.

NORMALES EINSCHALTEN DES REGLERS

1. Gashebel auf dieses tiefste Position, Sender einschalten.

2. Akku mit Regler verbinden, Sonderton wie “1123” bedeutet Stromversorgung OK.

3. Mehrere “beep-" Tone sollten zu héren sein um die Li-Zellenzahl anzugeben.

4. Nach dem Selbsttest, ertont ein langer “beep----- " Ton.

5.Bewegen Sie den Gaskniippel langsam in Richtung Vollgas und der Propeller sollte begin-
nen sich im Uhrzeigersinn (von hinten gesehen) zu drehen. Falls er in die andere Richtung
dreht bewegen Sie den Gaskniippel sofort in Richtung Minimum Position und stecken
den Flugakku aus. Vertauschen Sie dann zwei beliebige Anschlusskabel zum Motor. Start-
en Sie die Prifung dann erneut.

SCHUTZFUNKTIONEN

1. Anlauf Fehlerschutz: Falls der Motor nicht innerhalb von 2 Sekunden nach Gashebel-
bewegung anlauft, schaltet der Regler die Gasfunktion weg. In diesem Fall MUSS der
Gashebel in die tiefste Position zurtick gestellt werden. (Solch eine Situation tritt folgen-
dermalen auf: Die Verbindung von Regler und Motor ist nicht stabil, der Propeller oder
Motor ist blockiert, das Getriebe ist beschadigt, etc.)

2. Uberhitzungsschutz: Wenn die Temperatur des Reglers tiber 110°C steigt, reduziert der
Regler die ausgegebene Leistung.

3. Verlust des Sendersignals: Der Regler reduziert die ausgegebene Leistung wenn das
Sendersignal fur 1 Sek. ausfallt, weiterer Verlust fur 2 Sek. fithrt zur Abschaltung der aus-
gegebenen Leistung.

PROGRAMMIERBARE FUNKTIONEN DES KAVAN REGLERS.
1.Bremse: AN/ AUS
AN - Bremst den Propeller wenn der Gasknuippel in Leerlaufstellung genommen wird (emp-
fohlen bei Verwendung von Klappluftschrauben).
AUS - Ermoglicht dem Propeller das freie Drehen, wenn der Gaskntippel in Leerlaufstellung
genommen wird.

VERWENDUNG DER KAVAN PROGRAMMIER KARTE (OPTIONAL)

Sie kdnnen ebenso die optional erhéltliche KAVAN Programmier Karte verwenden um die
Funktionen zu programmieren. Der Gebrauch der KAVAN Karte ist sehr einfach und be-
quem. Die programmierbare Funktion und ihre Werte sind mit ein paar Tasten einzustellen.
Stellen Sie einfach alle Funktionen auf der Karte auf die Werte entsprechend den gewtin-
schten Werten ein und laden Sie die Einstellungen in den ESC.

PROGRAMMIERUNG DES KAVAN REGLERS MIT DEM SENDER
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2.Batterie Typ: LiPo oder NiCd/NiMh

3. Unterspannungs Abschalt Typ: Reduziere Leistung / Abschaltung

Reduzierte Leistung — Der Regler reduziert die Leistung, wenn die voreingestellte

Unterspannungs-Schwelle erreicht wird.

Abschaltung - Der Regler schaltet den Motor sofort ab, wenn die voreingestellte

Unterspannungs-Schwelle erreicht wird.

4. Abschaltspannung fiir Unterspannungsschutz: Niedrig / Mittel / Hoch

1) Bei Lithium Akkus, wird die Zellenzahl automatisch kalkuliert. Niedrig / Mittel / Hoch Ab-
schaltspannung fiir jede Zelle betrégt: 2.85V/3.15V/3.3V. Zum Beispiel: Fiir einen 3S LiPo,
bei “Medium” Abschalteinstellung, betragt die Abschaltspannung: 3.15%¥3=9.45V.

2) Bei NiMH Akkus, Niedrig / Mittel / Hoch Abschaltspannung betrégt 0%/50%/65% der
Ausgangsspannung (z.B. der Nennspannung des Akkupacks), und 0% entspricht des
deaktivierten Unterspannungsschutz. Zum Beispiel: Fiir einen 10 Zellen NiMH Akku,
Spannung nach dem laden betrdgt 1.44*6=8.64V, bei “Mittel” Einstellung, betragt die Ab-
schaltspannung: 8.64*50%=4.32V.

5. Start Mode: Normal / Weich / Sehr weich

Normal Mode ist passend fur jegliche Flugzeuge. Soft oder Super-soft Mode ist passend fiir
Helikopter. Die erste Anlaufen im Soft und Super-Soft Mode ist langsamer, es benétigt 1.5
Sekunden fiir Soft Start oder 3 Sekunden bei Super-Soft Start vom ersten Anlaufen bis Vollgas.
Wenn das Gas komplett zurlickgenommen wurde (Gashebel in tiefster Position) und innerh-
alb von 3 Sekunden nach dem ersten Gas geben wieder betétigt wird (Gashebel in Vollgas-
position), wird der wiederholte Gas sto voriibergehend im Normal Mode durchgefiihrt um
die M&glichkeit eines Absturzes durch zu langsame Gasreaktion zu vermeiden. Diese Sonder-
funktion ist speziell beim Kunstflug hilfreich wo schnelle Gasreaktionen notwendig sind.

6. Einstellung von Timing: Niedrig / Mittel / Hoch

Niedrig (3.75°) - Einstellung fir die meisten 2-polige Motoren.

Mittel (15°) - Einstellung fiir Motoren mit 6 oder mehr Pole.

Hoch (26.25°) - Einstellung fir Motoren mit 12 oder mehr Pole, Aussenlaufern.

In den meisten Fallen arbeitet das mittel oder niedrig Timing gut fir alle Typen von Mo-
toren. Fur hohere Effizienz empfehlen wir jedoch das Timing auf ,Niedrig” einzustellen bei 2
poligen Motoren (meistens Innenldufer) und auf ,Mittel” fir Motoren mit 6 oder mehr Pole
(normalerweise alle Aussenlaufer). Fiir mehr Drehzahl kann das Timing auf ,Hoch” gestellt
werden. Einige Motoren erfordern unterschiedliche Einstellungen, so daf8 wir empfehlen
den vom Hersteller des Motors angegebenen Empfehlungen zu folgen zu stellen.
Bemerkung: Lassen Sie den Motor zuerst am Boden laufen nachdem Sie Anderungen am
Timing vorgenommen haben!

PROBLEMLOSUNGEN
Problem Méglicher Grund _[Abhilfe

Die Verbindung | . . .
Nach dem Einschalten arbeitet der Motor|zwischen Regler \L/J:ririzrc;gin 'Sl'laeuschci_\lre\
nicht, keine Téne sind zu héren. und Akku ist nicht 9-

Korrekt. Sie die Stecker aus.

Nach dem Einschalten arbeitet der Mo-
tor nicht, folgender Warnton ist zu horen:
“beep-beep-, beep-beep-, beep-beep-”
(jeder “beep-beep-" hat einen Intervall von
ca. 1 Sekunde).

Nach dem Einschalten arbeitet der Mo-
tor nicht, folgender Warnton ist zu horen:
“beep-, beep-, beep- “(jeder “beep-" hat
einen Intervall von ca. 2 Sekunden).

Nach dem Einschalten arbeitet der Mo-
tor nicht, folgender Warnton ist zu horen:
“beep-, beep-, beep-" (jeder “beep-" hat
einen Intervall von 0.25 Sekunden).

Eingangsspannung
ist nicht normal, zu
hoch oder zu tief.

Prifen Sie die Spannung
des Akkupack.

Prifen Sie Sender und
Empfénger. Prifen Sie
das Anschlusskabel von
Regler und Empfénger.

Gassignal ist irreg-
ular.

Der Gashebel ist
nicht in der Neutral
(tiefste) Position.

Bewegen Sie den Gashe-
belin die tiefste Position.

Gasweg ist
umgekehrt, Regler
schaltet in Program-
miermodus.

Die

Nach dem Einschalten arbeitet der Motor
nicht, folgender Warnton “ 156712" ist zu
horen nach 2 beep Tonen (beep-beep-).

Stellen Sie die Gaslau-
frichtung korrekt ein.

Tauschen  Sie  zwei
Verbindungskabel zwis-
chen Motor und Regler
wahllos untereinander
aus.

Verbindung
zwischen Motor
und Regler muss
geandert werden.

Motor dreht in die verkehrte Richtung

SICHERHEITS-HINWEISE
Befestigen Sie den Propeller (Flachenmodell) oder das Ritzel (Helicpoter) nicht wenn Sie
den Regler und den Motor zum ersten mal testen um zu {berpriifen ob die -die Einstel-
lungen ihres Senders stimmen.
Verwenden Sie nie gebrochene oder defekte Akkus.
Verwenden Sie keine Akkus, die zum Uberhitzen neigen.
Schliessen Sie nie Akkus oder Motor kurz.
Verwenden Sie immer gutes Isoliermaterial um die Kabel zu isolieren.
Verwenden Sie immer einwandfreie Steckverbindungen.
Verwenden Sie nicht mehr Akku Zellen oder Servos als fiir den Regler zulassig.
Verpolter Anschlu3 des Reglers zerstért den Regler und die Garantie erlischt.
Installieren Sie den Regler an einem angemessenen Platz mit ausreichender Beliftung.
Der Regler hat einen eingebauten Uberhitzschutz, der sofort die Leistung unterbricht
oder reduziert wenn der Regler die Uberhitz Schwelle von 110°C/230°F erreicht.
Verwenden Sie nur Akkus Typen, die von dem Regler unterstiitzt werden und achten Sie
auf richtige Polaritat vor dem AnschluB.
Schalten Sie ihren Sender zuerst ein und versichern Sie sich, dass der Gas Knuippel auf
Minimum Position steht bevor Sie den Akku anstecken.
Schalten Sie nie den Sender aus, solange der Akku an den Regler angesteckt ist.
Schliessen Sie den Akku erst direkt vor dem Flug an den Regler an und lasen Sie den Akku
nicht mit dem Regler verbunden nach dem Flug.
Gehen Sie mit dem Modell vorsichtig um wenn der Akku angeschlossen ist und bleiben
Sie weg vom Propeller. Befinden Sie sich nie in der Nahe oder direkt vor rotierenden Teilen
(Propeller/Rotor).
Tauchen Sie den Regler nie unter Wasser. Achten Sie darauf, dass er nicht nass werden
kann wahrend er mit dem Akku verbunden ist.
Fliegen Sie stets auf einen zugelassenen Fluggeldnde und beachten Sie die Regeln und
und Richtlinien ihres Modellflug Vereins.



Bristell B23

Navod na stavbu

uvoD

Blahozeldme vdm k zakipeniu polomakety dvojmiestného cvicného lietadla
Bristell B23. Stali ste sa majitelmi modelu s konstrukciou z takmer nerozbitného
penového EPO (extrudovany polyolefin) pohdrianého vykonnym striedavym

—_

SKOR, AKO ZACNETE

. Ak zatial nie ste skuseny pilot RC modelov, za¢nite vyhladéavat skiseného
modelara, ktory pred prvym vzletom skontroluje vas novy model, zalieta
ho a vytrimuje a poskytne vdm pomoc pocas prvych letov. RC modely su
predsa len trochu zlozité, a skiseny modeldr méze rychlo preverit vas mo-
del - a vy ziskate istotu, Ze Uspechu vasich prvych letov nestoji ni¢ v ceste.

2. Prosime, model zostavujte presne podla ndvodu. Nepokusajte sa model

akymkolvek sposobom upravovat alebo menit, pretoze tym mozete spo6-
sobit zhorsenie jeho letovych vlastnosti. Ak vykonate akékolvek upravy,
ktoré nie su v sulade s tymto navodom, robite tak vyhradne na svoju vlast-
nu zodpovednost.

3. Skor ako zacnete, prosim, skontrolujte cely obsah stavebnice podla navo-

du, abyste mali istotu, Ze ziadna cast nechyba alebo nie je poskodena. Pri
rozbalovani postupujte opatrne, ni¢ zbytocne neroztrhdvejte a nerozbijaj-
te - nepocinejte si, prosim, ako netrpezlivd novomanzelka pri rozbalovani
svadobnych darov. Tymto spésobom sa tiez lepsie zoznamite so vietky-
mi ¢astami modelu. Ak zistite, Ze nejaky diel chyba alebo je poskodeny,
prosim, okamzite kontaktujte predajcu, u ktorého ste model zakupili. Po-
tom, Co si stavebnicu odnesiete domoy, a zacnete sa s iou podrobnejsie
oboznamovat, moze sa vam stat, Zze z nejakého dovodu stratite pévodné

ZASADY BEZPECNEJ PREVADZKY

Ako vlastnik tohto vyrobku ste vyhradne zodpovedny za to, ze je prevadz-
kovany sp6sobom, ktorym neohrozujete seba a ostatnych, ani nevedie k
poskodeniu vyrobku alebo inym $kodam na majetku. Model je ovladany
prostrednictvom vysokofrekven¢ného signalu, ktory moéze podliehat
ruseniuzvonkajsich zdrojov mimo vasu kontrolu. Nikdy tieznemozno tUplne
vylucit moznost nejaké zavady na modeli alebo pilotéaznej chyby, takze je
vhodné vzdy lietat s modelom tak, aby sa vsetkych smeroch nachéadzal
v bezpecnej vzdialenosti od okolitych predmetov a oséb, pretoze tato
vzdialenost pomoze zabranit zraneniu alebo skoddm na majetku.

Vzdy sa riadte navodom, abyste si mohli uzivat bezpecny a spolahlivy
model.

Pozor na otécajucu sa vrtulu! Zabrante jej kontaktu s volnymi predmetmi,
ktoré by sa mohli namotat - napr volné casti odevu - alebo s inymi pred-
metmi, ako su ceruzky, skrutkovaca atd. Davajte pozor, aby otéacajuca sa
vrtula bola v bezpecnej vzdialenosti od prstov a tvare - vasho aj ostatnych

ZAKLADNE TECHNICKE DATA

motorom napdjanym z LiPo akumuldtorov. KaZdy, kto uz zvldda lietanie s mo-
delom s kridelkami, si stopercentne uZije pilotdz tejto elegantnej polomakety so
solidnymi akrobatickymi schopnostami!

nadsenie a eldn - model moéze byt treba prilis velky, jeho stavba sa méze
ukazat zlozitejsia a casovo narocnejsia, ako ste cakali. To sa moéze stat ka-
zdému. V tom pripade, prosim, nepokracujte dalej. Ak budete schopni
model vrétit v pévodnom, Uplnom a neporusenom stave, nebude vam
predajca robit tazkosti pri jeho vrateni alebo vymene za iny. Majte, pro-
sim, na pamati, Ze akonahle model za¢nete stavat, predajca ho uz neméze
jednoducho vziat spat.

4. Navod obsahuje zretelne vyznacenu polohu taziska a odporucané pred-
volené velkosti vychyliek ovladacich pléch. Dodrzanie spravnej polohy
taziska je absolutne nutnou podmienkou pre to, aby bol model ovlada-
telny a letuschopny. Spravnu polohu je nutné bezpodmienecne dodrzat.
Pre prvy vzlet model skompletizujte tak, aby taZisko zodpovedalo udajom
v ndvode - to je bezpecnd hodnota pre skiiseného pilota, ktory je obozna-
meny so spravanim modelu v plnom rozsahu beznych letovych rychlosti.
Tazisko viac vpredu znamena model ,hodnejii“ stabilnejsi a lahsie ovla-
datelny. Zadna poloha taziska zna¢i model ,zivsi“, s men3sou stabilitou s
rychlejsimi reakciami na riadenie a celkovo naro¢nejsi na ovladanie - preto
je vhodné zacat s prednou polohou taziska, a az potom, ¢o s pilotazou
modelu zoznamite a zZijete, m6Zete zacat experimentovat.

fudi a zvierat.

« Pokial' s modelom nelietate, nenechédvajte pohonny akumuldtor pripo-
jeny. Reguldtor aj pri stiahnutom plynu odoberd urcity prud, ktory by pri
dlhotrvajicom pripojeni (hodiny, dni) mohol sposobit hlboké vybitie po-
honného akumulatora s rizikom jeho znicenia a moznostou vzniku poziaru.

« Udrzujte vietky chemikalie, malé ¢asti modelu a vietky elektrické zariad-
enia mimo dosah deti.

« Voda a vlhkost mozu spdsobit poskodenie elektroniky. Zabrante poso-
beniu vody na vietko vybavenie, ktoré nie je osobitne projektované a
konstruované ako odolné voci tomuto posobeniu.

- Model je zhotoveny v prevaznej vacsine z plastov; nie je nehorlavy.
Model nesmie byt vystaveny posobeniu vyssich teplot (v blizkosti zdro-
jov tepla, na priamom sinku v uzavretom interiéri auta apod.), inak hrozi
nebezpecenstvo zdeformovania penového draku modelu alebo iné skody.

Rozpitie 1600 mm Motor C3548-800
Dizka 1151 mm Regulator KAVAN R-50SB SBEC
Plocha kridla 36,8 dm2 Vrtula 10x6" 3-lista
Letova hmotnost 2100 g

OBSAH SADY

+ 100% osadeny iba kratku montaz vyzadujuci model (serva, striedavy mo-

tor, regulator otacok, vrtule), ndvod na stavbu. (Obr. 1a+1b)

NA DOHOTOVENIE MODELU ESTE BUDETE POTREBOVAT

- Najmenej sedemkandlovy vysielac a prijima¢, pohonny akumulator LiPo

14,8 V 2600-3300 mAh.

« Bezné modeldrske naradie - modeldrsky noz, skrutkovace, klieste, plochy

STAVBA MODELA

1. Zatial' na sucho, bez lepenia zasunte zvislt a vodorovnu chvostovu plochu

do vyrezov v trupe (vid obr. 2+3). Uistite sa, ze diely dobre licuju a vodo-
rovna a zvisla chvostova plocha su navzajom kolmé (obr. 4). Ak je treba,
diely opatrne zabruste.

2. Kabel serva smerovky prepojte s predlzovacim kdblom v trupe (RUDD) a

konektory zaistite zmrstovacou buzirkou, previazanim dentédlnou nitou
alebo prelepenim samolepiacou paskou. Na sty¢nu plochu na kylovke na-
neste stredné alebo radsej husté sekundové lepidlo popr. Ciry lepiaci tmel
a zvislu chvostovu plochu usadte na miesto. (Obr. 2)

klu¢ ¢. 10, brusny papier atd.
« Lepidla: stredné alebo husté sekundové lepidlo alebo lepiaci tmel (si-
likbnovy alebo MS polymérovy).

3. Kébel serva vyskovky prepojte s predlzovacim kablom v trupe (ELEV) a ko-
nektory zaistite zmrstovacou buzirkou, previazanim dentalnou nitou ale-
bo prelepenim samolepiacou paskou. Na sty¢nu plochu naneste stredné
alebo radsej husté sekundové lepidlo popr. ¢iry lepiaci tmel a vodorovnu
chvostovu plochu usadte na miesto. (Obr. 3)

4. Este pred vytvrdnutim lepidla znovu skontrolujte, ze vodorovna a zvisla
chvostova plocha st navzajom kolmé. (Obr. 4)

5. Poloviny kridla nasunte na trubkovu spojku; kable serv kridelok, klapiek a
LED svetiel vyvedte na hornt stranu kridla. (Obr. 5)



6. Kéble serv a LED svetiel zavedte do trupu do priestoru kabiny a kridlo
usadte na trup. Na kridlo umiestnite hlavny podvozok a spolu s kridlom
ho upevnite k trupu dvoma samoreznymi skrutkami 3,0x40 mm. (Obr. 6)

7. Prednt nohu zasunte do konzoly v trupe, odoberte kryt kabiny, na vy¢nie-
vajuci koniec nasadte ovladaciu paku a zaistite ju nastavovacou skrutkou
M3x10 mm. (Obr. 7+8+9)

8. Na hriadel'unasaca nasadte vrtulu a zaistite ju maticou s podlozkou, ktoru
pevne dotiahnite kltc¢om ¢. 10. (Z bezpecnostnych dévodov je ale vhod-
nejsie ponechat montaz vrtule az nakoniec, ked po zapojeni RC supravy
overite, Ze sa motor otaca v spravnom zmysle. ) Kuzel vrtule upevnite po-
mocou skrutky M2,5x22 mm. (Obr. 10)

9. Na spodnu stranu vasho akumulétora nalepte pasik suchého zipsu (¢ast
so sluckami; nie je sucastou stavebnice) a akumuldtor upevnite pasikmi
suchého zipsu v priestore kabiny. (Obr. 11)

10. Odstrante kryt zapojovacej dosky a vas prijimac zapojte podla schémy
vpravo.

Prijimac s pripojenymi servami a regulatorom otacok upevnite v zadnej
Casti kabiny pomocou pésika samolepiaceho suchého zipsu alebo oboj-
strannej samolepiacej pasky s penovou vrstvou a antény umiestnite tak,
aby ich aktivne casti boli na seba navzajom kolmé (ak mate prijimac s di-
verzitnymi anténami).

Pozn.:V zdkladnom prevedeni sa servd kridielok, klapiek, smerovky a prednej
nohy pripdjaju do prijimaca pomocou Specidlnej zapojovacej dosky nainsta-
lovanej v modeli, ¢o umoZnuje pre oviddanie modelu pouzivat aj tie najjed-
noduchsie Sestkandlové RC supravy. Pokial chcete pouZivat nezdvislé ovldda-
nie kridielok a klapiek, aké umoZzriuju pokrocilejsie poclitacové RC supravy, je
zapojovaciu dosku nutné nahradit Stvoricou 25-30 cm predl|Zovacich kdblov.
LED svetla su iba napéjané zo zapojovacej dosky; nie su nijako dialkovo
ovladané. (Obr. 12)

INSTALACIA RC SUPRAVY A PRIPRAVA NA LET
« Pri instalacii a zapdjani palubnej RC supravy sa riadte ndvodom na jej
obsluhu. Po Uplnom zostaveni modelu zapojte palubné RC vybavenie a
preskusajte ¢innost serv - spravny zmysel a velkost vychyliek. Ak ma niek-
toré kormidlo prili$ velké vychylky, posurite tiahlo na pake serva bliZsie k
stredu - alebo na péke kormidla dalej od kormidla). Ak by naopak vychylka
bola prili$ mald, postupujte prave opa¢nym spédsobom.

Odporuéané Malé vychylky Velké vychylky
vychylky Vychylky Expo Vychylky Expo
Kridelka +13 mm 35-40% +20 mm 40%
Vyskovka +13 mm 30-35% +20 mm 35%
Smerovka +26 mm 25-30% +40 mm 30%
Klapky Vzlet:-12 mm dole / Pristatie: -30 mm dole

« Malé vychylky v tabulke si vhodné pre menej skisenych pilotov a nor-
malne lietanie. Velké vychylky dovoluju skisenému pilotovi vychutnat si
naplno akrobatické schopnosti modela.

« Skontrolujte zmysel otdcania vrtule. Ak by bol nespravny, proste medzi se-

LIETANIE

Zalietanie a vytrimovanie modelu je bez zdkernosti; zodpoveda typickym
strojom tejto velkosti a usporiadania - a pre stredne pokrocilého pilota,

PRILOHA

KAVAN R-6B...R-80SB

Programovatelné elektronické regulatory otacok pre striedavé motory

Dakujeme vdm za zakdpenie elektronického reguldtora otd¢ok pre striedavé motory radu KA-
VAN. Stali ste sa majitelom Spickového vyrobku idedlneho pre pouZzitie v rekreacnych modeloch
lietadiel. Vsetky reguldtory je mozZné programovat's pomocou vysielaca a este lahsie s pomocou
programovacej karty KAVAN Card.

PROGRAMOVATELNE FUNKCIE

1. Programovatelnd brzda (brzdu odpori¢ame pouzivat len spolu so sklopnou vrtulou).

2. Volitelny typ akumulatorov (Li-po alebo NiCd / NiMH).

3. Nastavitelny spdsob odpojenie motora pri poklese napajacieho napétia (znizovanie vykonu
alebo okam?zité odpojenie).

4. Nastavitelné medzné napétie pre odpojenie motora, ochrana proti nadmernému vybitiu aku-
muldtorov.

5. Nastavitelny makky rozbeh (pre motory s prevodovkou a vrtulniky).

6. Nastavitelné ¢asovanie (predstih) - pre zvysenie Gcinnosti a optimélne prispésobenie motora.

TECHNICKE DATA

Typ BEC Prid (A) Napéjanie Hmotnost BEC Rozmery
Trv./Spic. pocet clankov (9) (Napatie/Prud) (mm)
KAVANR-6B *BEC 6A\8A 2Lipo 5.59 5V/0.8A 32x12x4.5
KAVANR-12B *BEC 12A\15A 2-3Lipo 99 5V/1A 38x18x6

Regulétor
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11. Zapnite vysiela¢, ovladac plynu stiahnite uplne dolu - az potom mozete
pripojit pohonny akumulator k regulatoru otacok. Vykonajte kalibraciu
rozsahu plynu regulatora otacok podla navodu na jeho obsluhu v prilohe.
So vsetkymi ovlada¢mi a trimami v neutréli nastavte do stredovej polohy
vsetky kormidla.

12. Nasadte kryt kabiny.

13. Strednym sekundovym lepidlom prilepte makety antén (obr. 13) a Pitoto-
vej trubice (obr. 14).

bou prehodte ktorékolvek dva z trojice vodi¢ov medzi reguldtorom otacok
a motorom.

Skontrolujte spravnu polohu tazZiska (75-85 mm) - pripadnej zmeny polohy
sa snazte dosiahnut zmenou polohy pohonnych akumulatorov (Obr. 15).
Ak by to nestacilo, nevdhajte pridat potrebné mnozstvo zataze do prednej
Casti alebo do chvosta - kym par gramov navyse letové vlastnosti modelu
prakticky neovplyvni, nespravnu polohu taZiska model spoznd okamzite.
Pred prvym vzletom naplno nabite akumulétory vo vysielaci aj pohonné
pre model, preskusajte funkciu RC stpravy a vykonajte skusku dosahu
podla ndvodu na obsluhu RC stpravy. Dosah s motorom beziacim na plny
plyn nesmie byt o vela (nie viac ako 10%) mensi ako s motorom vypnutym.
Pokial nie je test dosahu 100% Uspesny, nepokusajte sa o vzlet.

Ak nie ste skisenym pilotom RC modelov, alebo este nemate vécsie skise-
nosti s danym typom modelov, zverte radsej prvy let do ruk skuseného pi-
lota. Nie je to Ziadna hanba - i skuto¢na lietadla zalietavaju najprv skuseni
tovarenski piloti. Pravdepodobne v kazdom modelarske klube najdete su-
perzkuseného pilota, ktory zalétava modely velkej ¢asti ostatnych ¢lenov.

ktorému su tieto modely urcené, nebude predstavovat problém.

Typ BEC Priid (A) Napajanie Hmotnost’ BEC Rozmery
Trv./Spic. pocet clankov (9) (Napatie/Prud) (mm)

KAVANR-15B *BEC 15A\20A 2-3Lipo 16.59 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B *BEC 20A\25A 2-3Lipo 199 5V/2A 42x25x8
KAVANR-30B *BEC 30A\40A 2-3Lipo 379 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B *BEC 40A\55A 2-3Lipo 399 5V/3A 68x25x8
KAVAN R-40SB **SBEC | 40A\55A 2-4Lipo 439 5V/3A 65x25x12
KAVANR-50SB | **SBEC | 50A\65A 2-4Lipo 41g 5V/7A 65x29x10
KAVANR-60SB | **SBEC | 60A\80A 3-6Lipo 639 5V/7A 77x35x14
KAVAN R-80SB | **SBEC | 80A\100A 3-6Lipo 829 5V/7A 86x38x12

*) BEC - linedrny BEC **) SBEC — vykonny spinany BEC

ZAPOJENIE REGULATORA

Motorové kable regulatora je mozné ku striedavému motoru upevnit natrvalo spajkovanim
alebo pomocou dostato¢ne dimenzovanych konektorov. Vzdy pouzivajte nové konektory,
dokladne ich pripajajte s dostato¢nym mnozstvom tavidla a nakoniec vietky konektory a
spajkované spoje zaizolujte zmrstovacou buzirkou. Pohonny akumulator sa k reguldtoru
pripdja pomocou kvalitnych, dostato¢ne dimenzovanych konektorov - napr 2 mm poz-
latené konektory (# 7939 alebo # 7940) pre priady do 20A, 3,5 mm (# 7941), 4 mm (# 7946)
pozlatené konektory alebo DEAN -T (# 7949) pre prudy do 60A a 6 mm (#7945) pre pridy do
80A. Dbajte na dodrzanie spravnej polarity: ¢ervend (+), ¢ierna (-); maximalna dizka kablov
medzi akumulatorom a regulatorom by nemala prekrocit 15 cm.

K prijimacu sa regulatory pripajaju pomocou servo kabla do kanélu plynu; stabilizator napa-
jania BEC prostrednictvom tohto kabliku zabezpecuje napéjanie prijimaca a serv.



Schéma zapojenia striedavého regulatora
Sierna
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Do prijimaca,kanal plynu/
Iprogramovacia karta KAVAN

Majte na pamati, Zze prepolovanie alebo skrat poskodi regulator, takze je na vasej zodpoved-
nosti dvakrat skontrolovat, ¢i maju vsetky konektory spravnu polaritu, a st spravne zapo-
jené PREDTYM, ako prvykrat pripojite pohonny akumuldtor.

PRVE ZAPNUTIE REGULATORA A AUTOMATICKA KALIBRACIA PLYNU

Regulator je vybaveny funkciou automatickej kalibracie pre dosiahnutie vysokého rozlisenia

a plynulé odozvy v celom rozsahu vychylky ovladaca plynu na vysielaci. Kalibracia sa vy-

kondva len raz pri prvom zapnuti, kedy regulator rozpoznéa a ulozi si do pamati rozsah riadi-

aceho signalu z vysielaca - opakovat je potrebné tento postup jedine pri zmene vysielaca.

1. Zapnite vysiela¢, ovladac plynu presurite tplne hore do polohy plny plyn.

2. Kregulatora pripojte pohonny akumulator, pockajte cca 2 s.

3. Po 2 sekundach motor vyda dve pipnutia (Pip-Pip-), ktorymi potvrdzuje, ze rozoznal
polohu ,plny plyn”.

4. Ihned potom presunte ovlddac plynu Gplne dole. Malo by sa ozvat niekolko pipnuti (Pip-)
oznamujucich zisteny pocet clankov akumulatora.

5. Potom sa ozve dlhé pipnutie (Pip ----) oznamujlce, Ze poloha ,motor vypnuty” bola
ulozena do pamati regulatora.

Reguldtor je nakalibrovany a pripraveny na pouZitie.

NORMALNY POSTUP PRI ZAPINANI

1. Zapnite vysiela¢, ovladac plynu nastavte do polohy ,motor vypnuty”.

2. Pripojte pohonny akumulator, ozve sa trilok ,2123": napéjacie napétie je v povolenom
rozsahu.

3. Ozve sa niekolko pipnuti (Pip-) oznamujucich zisteny pocet ¢lankov akumulatora.

4. Po ukonceni tvodnej inicializacia reguldtora sa ozve dlhé pipnutie (Pip ----).

5. Pomaly vychylujte ovladac plynu hore, vrtula by sa mala zvolna roztocit v smere ho-
dinovych ruciciek (pri pohlade pilota z kabiny modelu). Ak sa otaca opacne, stiahnite
ovladac plynu dole, odpojte pohonny akumulétor a prehodte medzi sebou ktorékolvek
dva z trojice kdblov medzi motorom a regulatorom. Potom vyskusajte znova.

OCHRANNE FUNKCIE
1. Ochrana pri rozbehu: Ak sa motor neroztoci do 2 sekind po pridani plynu, regulator
odpoji motor. V tomto pripade musite ovladac¢ plynu stiahnut spat tplne dole pre nové
restartovanie motora. (K tomu méze dojst v nasledujucich prikladoch: prepojenie medzi
mo-torom a regulatorom nie je spolahlivé, vrtula alebo motor st blokované, prevodovka
je poskodend atd)
2. Tepelna ochrana: Ak teplota reguldtora prekroci 110 ° C, regulator obmedzi vystupny
vykon.
3. Strata signalu plynu: Regulator obmedzi vykon, ak signéal chyba po dobu 1 s; signal
chybajuci po viac nez 2 s sposobi UipIné odpojenie motora.
POUZITIE PROGRAMOVACEJ KARTY KAVAN
Pre programovanie mozete tiez vyuzit programovaciu kartu KAVAN Card. S KAVAN Card ide
programovanie velmirychlo - tla¢idlami nastavte pozadované hodnoty programovatelnych
funkcii regulatora a odoslite ich do pripojeného regulatora. Vrelo odporicame!

PROGRAMOVANIE REGULATOROV KAVAN S VYSIELACOM
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PROGRAMOVATELNE FUNKCIE REGULATOROV KAVAN
1. Brzda: Vypnuta / Zapnuta
Zapnuta: po stiahnuti plynu na minimum sa motor zabrzdi. Vhodné u motorovych vetroriov
so sklopnou vrtulou, ktora sa po zabrzdeni méze sklopit.
Vypnuta: po stiahnuti ovladaca plynu na minimum sa motor a vrtule volne pretacaju. Vhod-
né pre klasické motorové modely.

2. Typ akumulatorov: LiPo / NiCd/NiMH

3.Sposob odpéjania motora: Obmedzenie vykonu / Tvrdé vypnutie

Obmedzenie vykonu: Akonéhle napétie pohonného akumulétora poklesne na nastavenu
hrani¢nd hodnotu napétovej ochrany PCO, regulator za¢ne obmedzovat vykon motora.
Tvrdé vypnutie: Akondhle napétie pohonného akumuldtora poklesne na nastavenu
hrani¢nd hodnotu napétovej ochrany PCO, regulator okamzite vypne motor.

4. Napéatova ochrana: Nizka / Stredna / Vysoka

1) Pre litiové akumulatory je pocet ¢lankov stanoveny automaticky. Prahové napétie pre
urovne ochrany Nizka / Stredna / Vysoka je 2.85V /3.15V / 3.3V na ¢lanok. Napriklad: pre 3S
LiPo sadu pri ,Strednej” Grovni PCO ochrany je koncové napatie 3x3.15=9.45 V.

2) Pre NiMH akumulatory su trovne ochrany Nizka / Stredna / Vysokéd 0% / 50% / 65%
pociato¢ného napatia sady po pripojeni k regulatora; 0% znamena, Ze je ochrana vyp-
nutd. Napr.: plne nabity 6-¢l. NiMH akumulator bude mat napatie 6 x 1.44 = 8.64 V. Pri
,Strednej” Urovni ochrany bude vypinacie napétie 8.64 x 0.50 =4.32 V.

5.Rozbeh: Normal / Makky / Velmi makky

Normalny rozbeh je vhodny pre modely lietadiel, Mdkky alebo Velmi mékky pre mod-
ely vrtulnikov. Pociato¢nd akceleracia u rezimov Mékky alebo Velmi makky je spomaleng;
v rezime Makky sa motor rozbehne za 1,5 s, v rezime Velmi mékky za 3 s od presunutie
ovlddaca plynu z nuly na plny plyn. Ak ovladac plynu stiahnete tplne dole a opéat date piny
plyn do 3 s po prvé spustenie motora, dalsie pripadné rozbehy budt v rezime Normal, aby
sa predislo moznej havérii modelu z dévodu pomalej odozvy plynu. Tato Specialna funkcia
je vhodna pre akrobatické lietanie, kde je vyZzadovana rychla odozva plynu.

5. Casovanie: Nizke / Stredné / Vysoké

Nizke (7-22 °): nastavenie vhodné pre vacsinu dvojpolovych motorov.

Stredné (15°): nastavenie vhodné pre motory so 6 a viac péimi.

Vysoké (22-30 °): nastavenie vhodné pre motory s 12 a viac pdImi, motory s rotacnym plastom.
Vo vécsine pripadov stredné alebo nizke nastavenie ¢asovania funguje s vac¢sinou mo-
torov. Pre dosiahnutie vyssej ucinnosti odporicame pre dvojpdlové motory nastavovat
Nizke ¢asovanie a Stredné pre motory so 6 a viac pélmi (vseobecne povedané pre motory
s rota¢nym plastom ,Outrunner”). Pre dosiahnutie vyssieho vykonu u uutrunnerov moézete
pouzit Vysoké ¢asovanie. Niektoré motory vyzaduju $pecifické nastavenia ¢asovania, takze
vam odporuicame riadit sa odportc¢anim vyrobcu motora.

Pozn: Po zmene nastavenia ¢asovania motor najprv vyskusajte na zemi!

PORADCA V TAZKOSTIACH

Riesenie

Skontrolujte zapojenie
kablov. Skontrolujte a prip.
vymente konektor.

Problém

Po pripojeni akumuldtora motor
nepracuje, neozyva sa ziadne pi-
panie.

Mozna pric¢ina

Zlé zapojenie alebo zly
kontakt konektora medzi
reguladtorom a akumula-
torom.

Napajacie napdtie je
mimo dovoleny rozsah
- prilis malé alebo prilis
velké.

Po pripojeni akumulatora motor
nepracuje, ozyva sa nasledujice
pipanie: "pip-pip-, pip-pip-, pip-
pip -" (Pauza medzi "pip-pip-" je
dlhy priblizne 1 s)

Po pripojeni akumuldtora motor
nepracuje, ozyva sa nasledujuce
pipanie: "pip-, pip-, pip-" (Pauza
medzi "pip-"jedlhd cca2s)

Po pripojeni akumulatora motor
nepracuje, ozyva sa nasledujice
pipanie: "pip-, pip-, pip-". (Pauza
medzi "pip-" je dlhd cca 0,25 s)

Po pripojeni akumulatora motor
nepracuje, po dvojitom pipnuti

Skontrolujte napatie po-
honného akumulatora.

Riadiaci signal v kanali
plynu  méa  vypadky.
Skontrolujte fungovanie
vysielaca a prijimaca.
Ovldda¢ plynu nie je
uplne dole ("motor vyp-
nuty").

Skontrolujte kable kanalu
plynu.

Stiahnite ovlada¢ plynu
uplne dolu.

Zmysel vychyliek kandla
plynu je opacny, takze

Nastavte spravne zmysel
vychyliek v kanéli plynu na

(pip-pip-) sa ozve trilok "156712". |regulétor presiel do pro-|vysielaci.
gramovacieho rezimu.
Motor bezi v opa¢nom zmysle. Je potrebné zmenit zapo-|Prehodte navzajom

jenie kablov medzi regu-
ldtorom a motorom.

ktorékolvek dva z trojice
kablov medzi motorom a
reguldtorom.

ZASADY BEZPECNEJ PREVADZKY
Nemontujte vrtulu (model lietadla) alebo pastorok (model vrtulnika) na motor skor, nez
nastavenie modelu a reguldtora vyskusate a overite, Ze je spravne. Az potom mozete
vrtulu alebo pastorok namontovat.
Nikdy nepripajajte poskodené pohonné akumulatory.
Nepouzivajte akumulétory, ktoré sa v spojeni s danym reguldtorom a motorom prehriev-
aju.
Nikdy neskratujte vyvody akumuldtorov alebo motora.
V3etky kable a konektory musia byt spolahlivo izolované.
Pouzivajte spolahlivé konektory dimenzované na prevadzkovy prud.
Neprekracujte pocet clankov (velkost napéjacieho napatia) regulatora a povoleny pocet
serv (zatazitelnost BEC stabilizatora).
Zapojenie akumuldtora s nespravnou polaritou poskodi reguldtor a znamena stratu
zaruky.
Regulator v modeli umiestnite tak, aby bolo zabezpecené dostato¢né chladenie. Regula-
tor ma vstavanu ochranu, ktora odpoji motor, ak teplota regulatora prekroci 110 ° C.
Pouzivajte iba typ akumulatorov, pre ktory je regulator konstruovany, a zaistite dodrzanie
spravnej polarity.
Vzdy najprv zapnite vysielac a uistite sa, Zze ovladac plynu v polohe tplne dole, vypnuté -
skor, nez pripojite pohonny akumulatoru.
Nikdy nevypinajte vysiela¢, ak je pohonny akumulator pripojeny k reguldtoru.
Pohonny akumulétoru pripdjajte az tesne pred vzlietnutim a po pristati ho nenechévajte
pripojeny.
Akonéhle je pohonny akumulator pripojeny, vzdy s modelom zaobchédzajte tak, ako keby
sa mohol motor kedykolvek rozbehnut a vrtule roztocit. Pozor na prsty, tvar, volné casti
oblecenia. Nikdy nestojte vy ani prizerajici osoby v rovine otacajlcej sa vrtule.
Zapnuty reguldtor neponarajte do vody.
Lietajte len na bezpecnych miestach, pokial mozno na plochach vyhradenych pre mod-
elarske pouzitie, a dodrzujte bezpecnostné zasady a pravidla slusného modelarskeho
spravania.






Recycling and Waste Disposal Note (European Union)
Electrical equipment marked with the crossed-out waste bin symbol must not be discarded in the domestic waste; it should be disposed of via the
appropriate specialised disposal system. In the countries of the EU (European Union) electrical devices must not be discarded via the normal do-
mestic waste system (WEEE - Waste of Electrical and Electronic Equipment, Directive 2012/19/EU). You can take your unwanted equipment to your
nearest public collection point or recycling centre, where it will be disposed of in the proper manner at no charge to you. By disposing of your old s
equipment in a responsible manner you make an important contribution to the safeguarding of the environment!

EU Declaration of Conformity (European Union)
Hereby, Pelikan Daniel declares that this Bristell B23 model and the included electronic and electric devices are in compliance with the require-
ments of relevant European directives and harmonized norms. c €
The full text of the Declaration of Conformity is available at www.pelikandaniel.com/doc/.

Recyklace (Evropska unie)
Elektricka zafizeni opatfena symbolem preskrtnuté popelnice nesméji byt vyhazovana do bézného domaciho odpadu, namisto toho je nutno je odevzdat ve
specializovaném zafizeni pro sbér a recyklaci.
V zemich EU (Evropské unie) nesméji byt elektricka zafizeni vyhazovéna do bézného doméciho odpadu (WEEE - Waste of Electrical and Electronic
Equipment - Likvidace elektrickych a elektronickych zafizeni, smérnice 2012/19/EU). Nezadouci zafizeni mUzete dopravit do nejblizsiho zafizeni pro
sbér nebo recyklacniho stfediska. Zafizeni poté budou likvidovana nebo recyklovdna bezpecnym zpiisobem zdarma. Odevzdanim nezadouciho gy
zatizeni muZete ucinit dulezity ptispévek k ochrané zivotniho prostiedi.

EU prohlaseni o shodé
Pelikan Daniel timto prohlasuje, ze model Bristell B23 a vsechna elektrickd a elektronické zatizeni s nimi dodavana jsou ve shodé s pozadavky
relevantnich evropskych nafizeni, smérnic a harmonizovanych norem. c €
Plny text prohlaseni o shodé je k dispozici u na webové adrese www.pelikandaniel.com/doc/

Anmerkung zur Entsorgung (Europaische Union)

Elektrisches/Elektronisches Gerat, markiert mit dem Symbol des durchgestrichenen Milleimers, darf nicht mit dem Hausmiill entsorgt werden; es sollte dem
dafir vorgesehenen Elektroschrott zugefiihrt werden.

In den Landern der EU (Europdische Gemeinschaft) diirfen elektrische/elektronische Gerdte nach WEEE, Direktive 2012/19/EU nicht dem Hausmdill ﬁ
zugeflihrt werden. Sie kdnnen eine Entsorgung bei der ndchstgelegenen Elektroschrott-Annahmestelle gratis vornehmen. Durch entsprechende
Entsorgung tragen Sie zum Umweltschutz bei! [

EG Konformitatserklarung

Hiermit erklart Pelikan Daniel, dass die HPH Bristell B23 den Anforderungen der einschldgigen européischen Vorschriften, Richtlinien und Normen c €
entspricht.

Den vollstandigen text der Konfirmationserklarung kénnen Sie unter www.pelikandaniel.com einsehen.

Recyklacia (Eurépska tnia)
Elektrické zariadenia opatrend symbolom preskrtnutej popolnice nesmu byt vyhadzovanéa do bezného domaceho odpadu, namiesto toho je nutné
ich odovzdat v Specializovanom zariadeni pre zber a recyklaciu.
V krajinach EU (Eurépskej nie) nesmu byt elektrické zariadenia vyhadzovana do bezného domaceho odpadu (WEEE - Waste of Electrical and
Electronic Equipment - Likvidécia elektrickych a elektronickych zariadeni, smernica 2012/19/EU. Neziaduce zariadenia mozete dopravit do najbliz-
Sieho zariadenia na zber alebo recyklacného strediska. Zariadenie potom budu likvidovana alebo recyklovana bezpecnym spdsobom zadarmo.
Odovzdanim neziaduceho zariadenia mézete urobit ddlezity prispevok k ochrane Zivotného prostredia.

EU vyhlasenie o zhode
Pelikan Daniel tymto vyhlasuje, Ze model Bristell B23 a vietky elektrické a elektronické zariadenia s nimi dodavané, st v zhode s poziadavkami relevantnych
eurépskych nariadeni, smernic a harminozvanych noriem.
PIny text vyhlasenia o zhode je k dispozicii na webovej adrese www.pelikandaniel.com/doc/ c €



Guarantee
The Pelikan Daniel products are covered by a guarantee which fulfils the currently valid legal requirements in your country. If you wish to make a claim under guarantee, please
contact the retailer from whom you first purchased the equipment. The guarantee does not cover faults which were caused in the following ways: crashes, improper use, incorrect
connection, reversed polarity, maintenance work carried out late, incorrectly or not at all, or by unauthorised personnel, use of other than genuine Pelikan Daniel accessories,
modifications or repairs which were not carried out by Pelikan Daniel or an authorised Pelikan Daniel, accidental or deliberate damage, defects caused by normal wear and tear,
operation outside the Specification, or in conjunction with equipment made by other manufacturers.
Please be sure to read the appropriate information sheets in the product documentation!

Zaruka
Pelikan Daniel zarucuje, Ze tato stavebnice je v okamziku prodeje prosta vad jak v materidlu, tak i v provedeni. Tato zéruka nekryje zadné casti poskozené pouzivanim nebo v
dlsledku jejich Upravy; v zadném pripadé nemUze odpovédnost vyrobce a dovozce pfesahnout ptvodni pofizovaci cenu stavebnice. Firma Pelikan Daniel si také vyhrazuje pravo
zménit nebo upravit tuto zéruku bez predchoziho upozornéni. Stavebnice je predmétem pribézného vylepsovani a zdokonalovani - vyrobce si vyhrazuje pravo zmény konstruké-
niho provedeni bez pfedchoziho upozornéni.
Protoze firma Pelikan Daniel nema zadnou kontrolu nad moznym poskozenim pfi pfepravé, zptisobem stavby a nebo materidly pouzitymi modeldiem pfi dokonc¢ovani modelu,
nemuze byt pfedpoklddéana ani pfijata zadna odpovédnost za skody spojené s pouzivanim uzivatelem sestaveného modelu. Okamzikem, kdy se uzivatel rozhodne pouzit jim
sestaveny model, prejimé veskerou odpovédnost. Pokud neni kupujici pfipraven pfijmout tuto odpovédnost, mél by stavebnici neprodlené vrétit v uplném a nepouzitém stavu
na misté, kde ji zakoupil.
V pfipadé, Zze vas RC model vyzaduje servis, fidte se, prosim, nasledujicimi zasadami. Jejich nedodrzeni mGze byt divodem k neuznani zaruky.

1. K opravé predavejte cely model a vysila¢ - pokud se pfedem nedohodnete se servisnim technikem jinak.
2. Je-li to mozné, pouZzijte pro zabaleni modelu pGvodni obal. Nepouzivejte plvodni karténovy obal jako kone¢ny obal.
3. Prilozte podrobny popis vaseho pouzivani modelu a RC soupravy a problému, se kterym jste se setkali. Pfilozte ocislovany seznam ptilozeného pfislusenstvi a uvedte jakékoliv

dalsi udaje, které mohou servisu usnadnit praci. Listek oznacte datem a znovu se ujistéte, Ze je opatien vasi plnou adresou a telefonnim cislem.

4. Uvedte svoje jméno, adresu a telefonni ¢islo, kde budete k zastizeni béhem pracovniho dne. Pfilozte kopii dokladu o zakoupeni modelu.
Tento zarucnilist opraviuje k provedeni bezplatné zaru¢ni opravy vyrobku dodavaného firmou Pelikan Daniel ve Ih(ité 24 mésicu. Zaruka se nevztahuje na pfirozené opotiebeniv
dlsledku bézného provozu, protoze jde o vyrobek pro sportovné-modelaiské pouziti, kdy jednotlivé dily pracuji pod mnohem vyssim zatizenim, nez jakému jsou vystaveny bézné
hracky. Pohyblivé dily modelu (motor, serva a jejich prevody, atd.) podléhaji pfirozenému opotfebeni a po ¢ase mUze byt nezbytna jejich vyména.
Zaruka se nevztahuje také na jakoukoliv ¢ast modelu nebo RC soupravy, kterd byla nespravné instalovana, bylo s ni hrubé nebo nespravné zachazeno, nebo byla poskozena pfi ha-
vérii, nebo na jakoukoliv ¢ast modelu nebo RC soupravy, ktera byla opravovana nebo ménéna neautorizovanou osobou. Stejné jako jiné vyrobky jemné elektroniky nevystavujte
vasi RC soupravu plsobeni vysokych teplot, nizkych teplot vihkosti nebo prasnému prostredi. Neponechavejte ji po delsi dobu na pfimém slune¢nim svétle.

Garantie

Die Pelikan Daniel Produkte verfiigen tUber eine Gewahrleistung, die die Erfordernisse der gesetzlichen Regelungen in ihrem Land erfillt. Falls Sie eine
Beanstandung mit dem Anspruch auf Gewéhrleistung haben, kontaktieren Sie den Héandler, bei dem Sie das Produkt gekauft haben. Die Gewéhrleistung
deckt nicht Fehler ab, die durch Absturz, unsachgemaBer Gebrauch, unkorrekter Anschluss, Falschpolung, verspatete Wartung, Verwendung nicht originaler
Zubehorteile, Verdanderungen oder Reparaturen die nicht durch Pelikan Daniel oder berechtigte Stellen, absichtliche Beschadigung, Verwendung auBerhalb
der zugelassenen Spezifikationen oder in Verbindung mit Produkten anderer Hersteller, entstanden sind.

Bitte lesen Sie vor Gebrauch die entsprechende Bedienungsanleitung sorgféltig durch!

Zaruka

Pelikan Daniel zarucuje, Ze tato stavebnica je v okamihu predaja prosta chyb ako v materidli, ako aj v prevedeni. Tato zaruka nepokryva zZiadne casti po-

skodené pouzivanim alebo v désledku ich Upravy; v Ziadnom pripade nemoéze zodpovednost vyrobcu a dovozcu presiahnut pdvodnu obstaravaciu cenu

stavebnice. Firma Pelikan Daniel si tieZz vyhradzuje pravo zmenit alebo upravit tuto zaruku bez predchadzajuceho upozornenia. Stavebnice je predmetom
priebezného vylepsovania a zdokonalovania - vyrobca si vyhradzuje prdvo zmeny konstrukéného prevedenia bez predchddzajiceho upozornenia.

Pretoze firma Pelikan Daniel nema ziadnu kontrolu nad moznym poskodenim pri preprave, spésobom stavby alebo materidlmi pouzitymi modelarom pri

dokoncovani modelu, nemoze sa predpokladat ani prijat Ziadna zodpovednost za skody spojené s pouzivanim uzivatelom zostaveného modelu. Okamihom,

kedy sa uzivatel rozhodne pouzit nim zostaveny model, preberd vsetku zodpovednost. Pokial nie je kupujuci pripraveny prijat tuto zodpovednost, mal by
stavebnicu bezodkladne vratit v iplnom a nepouzitom stavu na mieste, kde ju zakupil.

V pripade, ze vas RC model vyzaduje servis, riadte sa, prosim, nasledujucimi zasadami. Ich nedodrzanie méze byt dovodom k neuznaniu zaruky.

1. K oprave odovzdavajte cely model a vysielac - ak sa vopred nedohodnete so servisnym technikom inak.

2. Ak je to mozné, pouzite pre zabalenie modelu poévodny obal. Nepouzivajte povodny karténovy obal ako konec¢ny obal.

3. Prilozte podrobny opis vasho pouzivania modelu a RC supravy a problému, s ktorym ste sa stretli. Prilozte ocislovany zoznam priloZzeného prislusenstva
a uvedte akékolvek dalsie Udaje, ktoré mozu servisu ulahcit pracu. Listok oznacte datumom a znovu sa uistite, Ze je opatreny vasou plnou adresou a tele-
fénnym cislom.

4. Uvedte svoje meno, adresu a telefénne ¢islo, kde budete zastihnutelny pocas pracovného diia. Prilozte képiu dokladu o zakipeni modelu.

Tento zarucny list opraviuje na vykonanie bezplatnej zaru¢nej opravy vyrobku dodavaného firmou Pelikan Daniel v lehote 24 mesiacov. Zaruka sa nevztahu-

je na prirodzené opotrebenie v dosledku beznej prevadzky, pretoze ide o vyrobok pre $portovo-modelarske pouzitie, kedy jednotlivé diely pracuju pod ovela

vyssim zatazenim, nez akému su vystavené bezné hracky. Pohyblivé diely modelu (motor, servé a ich prevody, atd) podliehaju prirodzenému opotrebovaniu

a po ¢ase moOze byt potrebna ich vymena. Zaruka sa nevztahuje tiez na akukolvek ¢ast modelu alebo RC stpravy, ktord bola nespravne instalovang, bolo

s nou hrubo alebo nespravne zaobchadzané, alebo bola poskodena pri havarii, alebo na akukolvek ¢ast modelu alebo RC stpravy, ktora bola opravovana

alebo menena neautorizovanou osobou. Rovnako ako ostatné vyrobky jemnej elektroniky nevystavujte vasu RC stipravu posobeniu vysokych teplét, nizkych

teplét vihkosti alebo prasnému prostrediu. Nenechavajte ju po dlhsiu dobu na priamom slne¢nom svetle.
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